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Inledning

Halmstad dr en kommun som vixer, med malsdttningen att ar 2050 ha beredskap f6r 150000 invanare.
Med en 6kad befolkning och en vixande stad stills nya krav pa stadskdrnan och de centrala delarna av
staden. Halmstad utvecklas fran att vara en stor smastad mot att bli en betydligt stérre stad, och beho-
ver ta tillvara pa den stora stadens attraktionskraft i form av utbud och utvecklingsméjligheter utan att
tappa smastadens styrkor i nérhet, trygghet och enkelhet.

Behov finns av ett strategiskt dokument som slar fast planeringsinriktningar for utvecklingen av ett vix-
ande Halmstads urbana delar, och hur vi med fysiska insatser kan na detta. En centrumutvecklingsplan
ska underlitta och forenkla olika beslut gillande de centrala delarna av staden. En centrumutvecklings-
plan f6r den fysiska planeringen kan inte ensam stirka centrum och dess attraktivitet. Centrums och
stadskdrnans framgang dr beroende av méinga parter som tillsammans jobbar f6r en levande stadskirna.
Samverkan mellan kommun, fastighetsdgare, niringsliv och invanare dr en forutsittning for att nd fram-

ging,

Dokumentet du haller i din hand dr forsta steget 1 framtagandet av en Centrumutvecklingsplan i form
av en nuldgesanalys vilken ska fungera som ett kunskapsunderlag vid det kommande arbetet med fram-
tagande av en malbild och en planférslag f6r centrums utveckling,

Malbild Planforslag

For att fatta kloka beslut om vér framtid behover vi utga ifran var stads unika identitet, vi behéver se i
backspegeln och grunda i hur Halmstad var och fungerade tidigare, hur staden har utvecklats och vixt,
och vad staden ir idag. I denna nuldgesanalys beskrivs var historiska framvixt samt ges en bild av hur
de centrala delarna av staden upplevs och fungerar idag. Hir tydliggors vira styrkor och kvaliteter som
vi kan bygga vidare pd, men dven vara stOrsta utmaningar lyfts fram.

Att veta vilka vi har varit,
men aven vilka vi ar idag
: hjalper oss att ta stéllning
kompletteras med i planskedet. till vilken vag vi bér vélja

framat.

Nuliigesanalysen och genomforda inventeringar ar inte nodvin-
digtvis heltackande. Y tterligare nuldgesanalyser kan behova

Halmstads centrala delar ar betydelsefulla f6r hela kommunen, och ir till f6r alla. Begreppet centrum

ar kopplat till urbana kvaliteter, vilka skapas av bade stadens form och innehall. Torg, gator och parker
ar naturliga motesplatser for manniskor med olika drenden och behov, och vissa funktioner 1 kommu-
nen finns endast i centrum. Ambitionen ér att centrum i dnnu hogre utstrackning 4n idag ska vara den
naturliga moétesplatsen i kommunen. Alla mianniskor ska ha samma moijligheter att vistas 1 och ta sig till
stadens centrala delar. Detta kriaver en vil avvigd planering diar manniskan och livsmiljon sitts i frimsta
rummet.

Sjilva stadskirnan dr kommunens pulserande hjirta och en plats med liv och rérelse. Hir rader en
tithet med malpunkter for alla. Koncentrationen av kommersiella funktioner, platser f6r méten 1 det
offentliga rummet och stromningar av fotgangare dr som storst hir. I stadskdrnan finns ett rikt utbud
av handel och restauranger, torg, parker och andra moétesplatser. Stadskirnans geografiska avgrinsning
utgar ifran den historiska stadskarnan dar limningar frin den gamla befastningsstaden fortfarande kan
utldsas 1 gatustrackningar.



Stadens sjéal

Framgangsfaktorn for en positiv utveckling av de centrala delarna av staden ligger i att identifiera och
sedan utveckla det som dr unikt for just var stad - att utvecklas utifran var sjil och identitet. Stadskar-
nans attraktivitet kan 6kas genom platsunika upplevelser och kvaliteter som skapas genom ett samspel
mellan platsens olika komponenter, processer och intressenter, med avstamp i platsens kulturella, histo-

riska och geografiska identitet.

Stadens sjal skapar man
inte, den hittar man!

Framgangsfaktorn i att utga fran det unika

Mycket pekar pa att platsers unika eller sérskiljan-
de egenskaper far allt storre betydelse f6r f6rma-
gan att attrahera invanare och bestkare. Det finns
flera orsaker till detta. En dr att stider tenderar att
bli allt mer lika varandra nir det giller kommersi-
ellt utbud, arkitektur och infrastruktur - vilket gor
att en stads behov av att skilja ut sig frin mangden
Okar for att vara konkurrenskraftig. Om man forr
1 mangt och mycket flyttade f6r jobbets skull 4r de
okade pendlingsmoijligheterna en stark bidragande
faktor till att man idag snarare valjer en livsplats
nir man viljer bostadsort. Vi kan 1 storre utstrack-
ning vilja en bostadsort som r trevlig att vistas

1, som mojliggor ett tryggt familjeliv eller som
erbjuder spannande upplevelser pa fritiden. En
annan orsak till den 6kade betydelsen av en stark
identitet for att attrahera invanare och besokare

ir manniskans 6kade behov av skriddarsydda
upplevelser, som en konsekvens av en forbattrad
levnadsstandard och individualiseringen i samhil-
let.

En plats med stark identitet har enligt forskningen
en positiv paverkan pa minniskors trivsel efter-
som den uppfattas som trevligare att vistas och bo
pa. Manniskor som trivs dr mer engagerade i sitt
omrade och dessutom 6kar den upplevda trygg-
heten. Sammantaget innebir detta i forlingningen
att fastigheter och bostider blir vil omhindertag-

Andras framgangskoncept
ar inte nodvandigtvis vart
framgangskoncept.

na och mer virda, vilket gynnar bade fastighetsi-
gare och kommun.

En plats identitet har enligt forskningen tva
viktiga byggstenar. Den forsta och viktigaste
komponenten dr minniskans relation till platsen,
ofta kopplat till en kinsla av stolthet, n6jdhet och
tillhérighet. Den andra komponenten dr minnisk-
ans uppfattning om platsens fysiska och funktio-
nella egenskaper, det vill siga hur man uppfattar
byggnader, platser och miljoer samt utbudet av of-
fentliga och kommersiella tjanster. Relationen till
en stad eller stadsdel skiljer sig enligt forskningen
inte mycket at mellan invanare i olika stdder. De dr
ungefir lika néjda, stolta och kdnner lika mycket
tillhérighet. Uppfattningen om stadens kvalite-

ter sa som arkitektur, parker, strak osv, skiljer sig
diremot markant mellan olika undersokta sta-

der. Det dr ddrfor relevant att arbeta med fysiska
och funktionella kvaliteter fOr att stirka en plats
identitet, och darmed dess attraktivitet och kon-
kurrenskraft. En kvalitet som visat sig ha starkt
samband med stadens identitet, 4r forekomsten av
konstnarlig gestaltning och symboler pa offentliga
platser samt att det finns historier om platsen som
man girna berittar for andra. Aven vackra hus
och vyer, mysiga gang- och cykelstrak samt trygg-
het och ett gott rykte forstirker platsidentiteten.
Vilken typ av konst och kultur som behovs, vilka
historier som ska berittas och vad som ar vackert
ar unikt for varje plats.

Kélla: Utveckling av platsens identitet och sjal, Dr Mia Wahlstroms
avhandling, KTH 2017



Halmstads identitet

En livsmiljé med bdde positiva och negativa
inslag

En byggsten i var kommuns identitet édr livskva-
litet, vilket 4r centralt f6r Halmstadsbornas egen
uppfattning om kommunen. Halmstad ses som
en bra plats att leva pa med virden som natur och
idrott. Att det upplevs vara nira till allt vittnar om
kommunens goda lage. Det tredje dr lugn och ro.
Béade som upplevelsekommun och hemkommun
framtrader bilden av det avslappnade och rofyllda
Halmstad. Det ir plats f6r avkoppling och trivsel.
Kinslan dr vanlig och vi dr n6jda med livet.

I kontrast till bilden av den goda livsplatsen star
otrygghet och segregation. Dessa egenskaper ar
mest patagliga f6r Halmstadsborna och personer
som kinner platsen vil. Kinslan av otrygghet ar
storst bland kvinnor och i de ildre aldersgrup-
perna. Halmstad som segregerad och otrygg stad
ar mycket patagliga egenskaper nir invanarna ser
pa sin ort men dr inte sarskilt framtridande for
omvirlden eller den tillfallige besokaren. I under-
sokningar av kommunen och Halmstads identitet
har det framkommit uppfattningen om Halmstad
som anonym och trakig. Detta skulle kunna ses
som en konsekvens av det lugna och rofyllda. En
lugn och rofylld plats riskerar litt att uppfattas
som trist och oinspirerande, med brist pa nytin-
kande. Detta dr inget som ér speciellt f6r Halm-
stads kommun utan skulle kunna beskriva de
flesta orter i Sverige utanfor storstadsregionerna.

Havet och turismen

Sommar, sol och strinder — omvirldens kanske
starkaste bild av Halmstad. Besjunget av

Gyllene Tider och Per Gessle idr det en mycket
stark identitet. Centralt 1 begreppet finns Tylo-
sand som en av Sveriges mest kinda platser och
en viktig faktor for att Halmstad far hoga sponta-
na betyg i olika intervjuundersokningar.

Halmstads kommun 4r utan tvekan och med

all ritt forknippad med sina strinder. Liget vid
kusten ger kommunens invanare unika mojlighe-
ter till rekreation pd nagra av Sveriges vackraste
platser. Strinderna bidrar till en god livsmilj6 dér
hav, himmel och horisont aldrig dr langt borta.
Den stora variationen ger nagot for alla: lugn

och avskildhet nira naturen, sociala métesplat-
ser med fullt av aktivitet, miktiga dynlandskap,
langstrackta vyer over Kattegatt, sma platser intill
strandskogens eller inlandets gronska. Strinderna
ar mycket betydelsefulla f6r kommunens identitet
och sannolikt en viktig anledning till att manga
viljer att bosatta sig har.

Stranderna har ocksa gjort Halmstad kommun till
en alskad semesterdestination. De bidrar starkt
till kommunens attraktivitet som besdksmal och
evenemangsstad. Turismen ar en sjalvklar del av
kommunens identitet.

Halmstad har historiskt sett varit en av Sveriges
frimsta sommardestinationer och har en vil
utbyged besoksniring, men har pa senare ar satts
under en allt hardare konkurrens efter 6kade sats-
ningar fran andra destinationer. Fastin strinder
och turism ér en stark del av kommunens identi-
tet, och en del av kommunens vision ar att vara
en upplevelsestad, dr det inom kommunen en
begrinsad andel som ir sysselsatta inom upplevel-
seniringen med hotell och restaurang.

Destination Halmstad har en malsdttning om

att fordubbla turistomsattningen och fyrdubbla
antalet utlindska besokare. Och fler dn ett nytt
hotell planeras oz, eller dr under byggnation, i

de centrala delarna av staden. Det ar alltsd inte
bara strinderna som besokare upplever, utan
ocksa stadskdrnan. Inom eller i nira anslutning
till centrala Halmstad dterfinns dessutom bade
Vistra- och Ostra stranden. Kopplingarna till och
nérvaron av kusten dr i centrum idag dock svag,



Stadskirnans identitet och vikten av vattnet

Halmstad bér pa manga berittelser, upplevelser
och historier. Stadens kulturhistoriska arv stricker
sig sa langt tillbaka som 1300-talet. Vattnet har
under stora delar av historien varit en viktig del
av vart vilbefinnande och var identitet. Sedan
1300-talet har mycket vatten flutit under Nissans
broar och staden har priglats av bland annat indu-
stri, handel och sjofart. Nissan har tidvis varit en
forutsittning for var existens och har varit en stor
del av ekonomin och invinarnas leverne. Tidvis
har Nissan varit en baksida och ett avloppsdike.
Anyo ir vattnet viktigt och en stor méjlighet for
att Oka stadskarnans attraktionskraft.

I en medborgarundersékning som gjordes i
bérjan pa 2017 stilldes fragan hur man tyckte att
Halmstads centrum ska sirskilja sig fran andra
stadskdrnor i Sverige - hur Halmstads centrum
ska bli unikt - och vildigt manga tryckte pa var
mojlighet att vinda staden mot Nissan och utnytt-
ja vattnets attraktionskraft i centrum. Ett gediget
arbete har genomférts dir kommunen har tagit
fram forslag pa hur Nissan med intilliggande strak
och platser kan goras mer attraktiva, bide genom
kulturella inslag och fysiska forindringar.

Kalla: Framtidsbild 2030, Halmstads kommun 2011

Enkat, invanarundersokning om stadskarnan, Halmstads kom-
mun 2017

Kulturstrdk Nissan, Halmstads kommun, 2017

Foto: Patrik Leonardsson






Stadskarnans roll, nu och i framtiden

Historiskt har stadskdrnans roll som handelsplats varit tydlig och i mangt och mycket varit ett primart

syfte. Dagens stadskirna har utvecklats fran det som var den medeltida handelsplatsen. Om stadskidrnan

linge har varit liktydig med handel och shopping — sa ir den inte helt och hallet det idag, och férvintas

inte heller att vara det i framtiden.
En foranderlig stadskarna

Vi dr mitt uppe i en omstillning av stadskirnan
och dnnu har vi inte svaret pa vad som kommer
att ske. I dagsldget ser vi att den traditionella han-
deln minskar i stadskirnan, och andra mer upp-
levelsebaserade verksamheter 6kar. I tider med
torindrade handelsmonster och digital omstill-
ning kommer utbudet och kraven pa stadens cen-
trala delar att forandras. Stadskdrnans handel har
péaverkats av bade externhandeln och e-handeln.
Stadskirnan behover snaratre 4n att vara konkur-
rent till dessa, fungera som ett komplement. Det
ar viktigt att differentiera stadskdrnan och lyfta
fram det som sirskiljer stadskirnan jimfort med
andra kommersiella etableringar. Det dr viktigt for
stadskdrnan att dra fordel av sin fysiska nirvaro
och till storre del fokusera pa det som e-handeln
och képcentrum inte kan erbjuda. Besékarens och
konsumentens upplevelse blir central.

De 7platsattribut” for att skapa, stirka och kom-
municera en unik image av stadskirnan ar till ex-
empel platsens historia, platsens unika arkitektur,
atmosfir och gronomraden.

Staden har férmagan att anpassa sig till férand-
ringar och kontinuerligt vara innovativ, vilket man
hittar flera exempel pa i historien. De centrala
delarna av svenska stider har stitt infér manga
torindringar — handelsmonster har férandrats,
verksamheter har kommit och gatt - men stads-
kidrnan har anpassat sig och 6verlevt utmaningar.
De centrala delarna av staden har under alla tider
varit en viktig motesplats. Genom att bejaka
strukturomvandlingen kan stadskdrnan 6verleva
dven denna gang och dterfinna sig sjilv i en ny
och battre form. Nya tider kriver nya tankar och
behov av kreativitet och samarbeten mellan stads-
utvecklare. Tillsammans behdver vi tinka utanfor

boxen for att finna morgondagens 16sningar pa
vad som gor staden attraktiv att besoka.

Stadens centrala delar forvantas alltid att vara
stadens primira plats f6r méten i det offentliga
rummet, och behover dven framat vara stadens
skyltfonster och profilskapare - ett beséksmal
med besoksdrivande och besoksberoende verk-
samheter som samverkar for att attrahera besoka-
re.

Laget inom handeln i svenska stadskarnor

Manga stader i Sverige har tappat marknadsan-
delar i férhallande till andra platser sa som nitet,
storre stider och kopcentrum. Sillanképshandeln
ar under press, vilket drivs av bade e-handeln,
men ocksa av en tuff priskonkurrens i kombina-
tion med stigande kostnader. En bransch som har
haft det tufft under en tid dr beklidnadshandeln.
Dagligvaruhandeln 6kar nagot, vilket troligtvis dr
ett uttryck for att stiderna har fatt fler bostidder
och dirmed 6kad lokal efterfragan. Hotell och
restauranger gar bra. Detta svarar upp mot flera
trender. En dr att kontor etablerar sig centralt och
dirmed blir det fler affirsbesdkande som bor pa
hotell. Restaurangernas positiva utveckling beror
pa att fler dter lunch ute (fler kontor i staden), fler
gar ut och dter pa kvillen (en av stadens urbana
kvaliteter) och inte minst pa grund av att restau-
rangniringen har blivit mer modern och profes-
sionell. Aven en vixande turism har en positiv
effekt f6r méanga stider och hotellbranschen har
fortsatt 0ka. Kommersiell service dr en bransch
med knapphindigt dataunderlag, men det finns
starka indikationer pa att exempelvis gym, resor
och upplevelser 6kat de senaste aren.

Foto: Halmstad City
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Laget inom handeln i Halmstad stadskarna

For Halmstads stadskérnas del sa gick det forst
svagt uppat for 2017 for att sedan ga nedat under
2018.

2017 hade den totala omsittningen, enligt Citykli-
matets mitning 6kat med 0,2 procent under aret.
Det var dd en svag 6kning jamfort med utveck-
lingen i riket. Det var frimst inom beklddnad som
minskningen skedde. En anledning ir att den
externa handelsplatsen Hallarna 6ppnade i slutet
av aret och tog stor omsittning fran den viktiga
julhandeln. Ovriga niringssegment uppvisade da
fortsatt positiv utveckling om 4n ndgot svagare dn
tidigare ar. Den starkaste tillvixten skedde precis
som nationellt i café- och restaurangbranschen,
vilken 6kade med 7 procent.

I den nyaste undersokningen av Halmstads stads-
kirna, Cityindex, genomférd av HUI research
och Fastighetsigarna sig 2018 dystrare ut. 2018
backade den totala kommersiella omsittningen
f6r Halmstads stadskdrna med -2,7%. Den totala
detaljhandeln minskade med -5% och precis som
for Sveriges stadskirnor i stort dr beklidnad en
bransch som har minskat kraftigt. F6r Halmstads
del med hela -7,5%. I Halmstad har dven sillan-
kopsvaror och hem- och fritid minskat kraftigt

1 stadskarnan, med -7% respektive -6,6%. Till
skillnad fran riket 1 stort sa har dven restaurangni-
ringen tappat i Halmstads stadskirna, med -0,9%.
De niringar som har 6kat i Halmstad stadskirna,
kraftigare 4n i riket, dr kommersiell service (ser-
vice férutom hotell och restaurang) med +8,1%,
dagligvaror med +5,6% och hotell med +5,5%.

Framgangsrika forandringsprocesser

Det finns massor med goda exempel 1 Sverige pa
hur man kan driva utvecklings- och férindrings-
processer i stadskdrnan. Oftast giller det att dndra
utbudet, sa att det blir skillnad mellan det som
erbjuds 1 externa kopcenter och det som erbjuds i
stadskarnan. Blandkoncept verkar succesivt fung-

era bittre. Exempelvis krog, saluhall och butik pa
samma plats. Eller bokhandel, klidhandel eller
inredningsbutik kombinerat med café. Kultur dr
en annan kraftfull dragare. Och allt som frimjar
aktiviteter som inte gar att genomféra pd nitet

— sd som exempelvis dta, fika, klippa haret, gd pa
gym, triffa vinner osv.

En stadskirna kan forvandlas till en utomhu-
skonsthall som i Boris, till en lekplats som i
Kalmar eller till en utomhusscen som i Malmo.
Viktigast dr att utgd ifran stadens egen identitet
for att hitta sina framgangsfaktorer.

Kélla: Spaning om stadens utveckling, Svenska stadskarnor,
Forskningsradets spaning 2019

Retail Destination, Centrum for handelsforskning vid Lunds uni-
versitet, Handelsradet, 2019

Cityklimatet 2018, Fastighetségarna, wsp, 2018

Cityindex 2019, Cityrapport Halmstad, HUI Research och Fastig-
hetsagarna, 2019

Foto: Halmstad City ,






Stadens framvaxt

Den medeltida staden

Ovraby — Halmstads féregangare 1300

Det dldsta Halmstad vaxte fram ca 2 km nordost
om den nuvarande stadskarnan i det omrade som
idag heter Ovraby. Omradet hade varit bebott

periodvis under yngre stenaldern och bronsaldern.

En expansion skedde under vikingatiden som

mynnade ut i en stadsbildning som under medelti-
den fick en kyrka och ett dominikanerkloster. Det
enda vi kan se av denna stad idag dr en kyrkoruin.

1300-1400-tal

Broktorp blir Halmstad 1320/30

1322 utfirdade den danske kungen tva privilegie-
brev f6r staden Broktorp som etablerades nagon
gang under medeltiden. Denna lag inom den
nuvarande stadskirnan. Stadsfunktionen hade

da flyttat eller existerade mojligen under en kort
tid parallellt med den dldre stadsbildningen. 1327
hade Broktorp 6vertagit namnet Halmstad och
den ildre staden fick bystatus och kallades Ovra-
by. Stadsforflyttningen hade flera orsaker men fak-
torer som 6kad handel och storre skepp spelade
en viktig roll.

Aren kring 1330 anlades en befistning, en vallgrav
och en vall med stadsportar kring det halvmane-
formade stadsomradet. Anlaggningen hade mer
karaktdr av att skilja staden fran omkringliggande
land dn att fungera som ett starkt skydd, men
under foljande arhundranden 6kade forsvarsas-
pekten.

Stadskirnan dr Halmstads centrum alltsedan med-
eltiden. De tomtstrukturer som lades ut under det
tidiga 1300-talets Broktorp var 1 stort sett stabila
fram till 1600-talet och kan fortfarande i viss man
sparas 1 den nuvarande stadskdrnan. Det medel-
tida gatunitet bestod av en huvudgata, senare en
bred torggata, i nordsydlig riktning med anslu-
tande tvirgator. Den foljde till stor del Storgatans
nuvarande strickning. En bro 6ver Nissan lag an-
tagligen séder om nuvarande Osterbro dir dagens
Kyrkogata gar ner till an.



Den befasta staden

Christian I'V:s befastning, 1500-1600-tal

Under 1500-talet beldgrades Halmstad av svensk-
arna 1523 och 1563. Mot bakgrund av detta lit
Christian IV uppfora en ny befistningsanliggning
mellan 1598 och 1605. En mur av sten tickt med
jord uppfordes runt staden utmed vilken sex
bastioner samt tva sa kallade katter eller hgverk
torlades. Utanfér murarna grivdes en bred vall-
grav som i sin tur skyddades av ett yttre system av
vallar. Fyra stadsportar, en i vardera viderstreck,
ingick i befdstningen. Som en solitir utpost i
sodra delen av befastningen byggdes samtidigt
Halmstads slott, vilket fardigstalldes runt 1620.

Staden brinner och ny stadsplan tas fram, 1619

Den medeltida staden innanfér befastningen
forstordes nistan fullstindigt i en hiftig brand
1619. Endast kyrkan och ett par stenhus klarade
sig. Efter branden byggdes staden upp enligt den
stadsplan av modifierad rendssanstyp som fortfa-
rande praglar Halmstads stadskarna.

Den befista stadens spar i dagens stadskirna

Stadskirnan avgrinsas av den befdstningsan-
ligegning som byggdes under 1600-talet och som
in idag satter tydliga spar i stadsbilden. Synli-

ga limningar av befistningsverken finns bland
annat lings Karl XI:s vig. Vid Kyrkogatans och
Klammerdammsgatans mynningar finns rester av
bastioner. Av hogverken syns Vistre Kavaljeren
vid Kronleins bryggeri utmed Hantverksgatan och
Bryggargatan samt Norre kavaljeren vid Nissan.
Det mest framtridande och intakta byggnadsverk
fran denna period dr Norre Port fran 1605.

Den karaktaristiska stadsplanen fran 1619 ar 1
stort sett bevarad. Gatunitet ar inte ratvinkligt
utan utformat efter stadsportarnas och bastioner-
nas ligen.

1500-1600-tal

Halmstad blir svenskt, 1645

Nir Halmstad blev svensk 1645 gjordes vissa for-
bittringar av befastningen. Bland annat uppfordes
vallar och vallgravar runt slottet, sa att detta kom
att avskiljas fran sjalva staden.






Den agrara kdpstaden

Befistningarna rivs, 1730

I 6vrigt var stadsbilden och stadens utbredning
sig lik Anda fram till 1730-talet da befastningen
fran 1500-talet hade tjanat ut och en rasering av
befistningen paborjades. Pa stadens mark utanfor
vallarna lag utspridd agrar bebyggelse. Marken
soder om slottet dgdes dock av kronan och fick
darfor delvis en annan typ av bebyggelse, med
Kronobrinneriet och statliga och regionala insti-
tutionsbyggnader.

Kopstadens absoluta centrum utgjordes da som
nu av Storgatan och Stora Torg. Har samlades alla
storre handelsgardar, de hogre iambetsminnens
bostider samt nagra av de storre hantverksgardar-
na. Pa 1790-talet var Storgatan fortfarande sta-
dens enda gata med nistan helt sammanhiangande
bebyggelse.

Vister om nuvarande Képmansgatan var gatorna
glesare bebyggda. I dessa kvarter bodde murmis-
tare, snickare, sko- och krukmakare sida vid sida
med arbetskarlar, tull- och sjomin. Mot gata och
torg lag bostadshusen pa rad medan kvarterens
inre var fyllda av fahus och verkstider. I kvarteren
som grinsar mot Hamngatan ldg tidigare enklare
bebyggelse narmst Nissan som exempelvis fihus,
packbodar och andra ekonomibyggnader. I hant-
verkskvarteren tjanade dven stora obebyggda ytor
som upplag for de olika verksamheterna.

1700-tal

Industrialismens stad

Den agrara prageln avtar 1850-70

Aren mellan 1850 och 1870 sker forindringar
som kan ses som inledningen pa ett nytt kapitel 1
stadens bebyggelseutveckling, Den starka agrara
prigeln pa stadskidrnan avtar nir produktion och
tillférsel av livsmedel fran landsbygden ersitter
borgarnas sjalvhushall. De gamla logarna och stal-
len pa innergardarna ersitts av bostadshus i tegel.
Samtidigt blir stadens niringsliv alltmer barkraftigt
och en formdégen och inflytelserik képmannaklass
trider fram.

Industrialiseringen i Halmstad kom igang i mitten
av 1800-talet och ndgra av de forsta industrierna
etablerar sig. Manga av de tidiga industrierna var
beroende av tillgang till vatten och placerades
dérfor i anslutning till Nissan. Kommunikationer
sjoledes och pa jarnvag var pa frammarsch.
Infartsvigarna utanfor stadskarnan bebyggdes allt
intensivare. Industrialiseringen pagar och allt fler
limnar landsbygden for att soka sig in till stiderna
for arbete. Den lilla staden som 1 alla tider legat
innanfor sina vallar har boérjat fa vaxtvirk och
expanderar.

1800-tal



Staden expanderar, 1880

Hur staden kom att expandera utanfér de gam-

la befdstningsvallarna paverkades av jordarnas
dgoforhallanden. I vister donerades marken fran
kronan och var endast till £f6r allminna indamal
och fick i princip inte styckas av. Istillet plane-
rades den nya bebyggelsen vixa fram pa stadens
norra girden. 1881 faststilldes en ny stadsplan for
Halmstad dir dven det norra girdet ingick. Under
andra halvan av 1800-talet genomfdrdes ett par
storre markkop Gster om Nissan for att mojliggo-
ra expansion dven dt detta hall. 1884 antogs en ny
stadsplan for Ostra forstaden, med rutnitskvar-
ter centrerat kring jarnvigen. Stadens expansion
skedde dven lings infartsvigar och utmed jirn-
vagen dir mer eller mindre oreglerad bebyggelse
vaxte fram. Ytterligare Gster ut, vid Nyhem, vixte
det kring sekelskiftet 1900 snabbt fram en forstad
tor industriarbetare, jirnvigsanstillda och hamn-
arbetare. I Vistra férstaden dréjde det dnda in pa
1900-talet innan den brokiga bebyggelsen ersattes
med en stadsplan. Aven pa Soder togs den forsta
stadsplanen fram i bérjan pa 1900-talet.

1800-tal

Fortsatt urbanisering

Urbaniseringen fortsatte under 1900-talet. Till
Halmstad flyttade frimst manniskor fran det nir-
maste omlandet och staden springde sina gamla
granser. Nya stadsplaner och arkitekturideal slog
igenom. Boendemonstret dir de hégre sociala
skikten bodde i innerstaden och de ligre i de
uppvixande forstiderna dndrades nu. Ménniskor
bérjade flytta ut fran stadskarnan till attraktiva nya
omraden.

tidigt 1900-tal



Egna hem- och tridgardsstadsrorelsen - 1910-20

Stenstadens utbyggnad liksom den 6kade industri-
etableringen skapade behov av nya bostadsmiljGer.
Stadens 6vre sociala skikt hade redan mot slutet
av 1800-talet borjat uppfora praktfulla villor rika
pé snickarglidje i stora tridgardar bortom stadens
larm, vid Vistra stranden och i delar av Vistra
forstaden. I anslutning till det nya lasarettet vid
Galgbergets sluttning fortsatte utbyggnaden under
1900-talets forsta artionden av denna hégborgerli-
ga villastad med arkitekturstilar enligt tidens ideal.

Ungefir samtidigt fick tridgardsstadsrorelsens
stadsplaneidéer genomslag i Sverige. Mjuka ga-
tulinjer och lag bebyggelse i lummiga tridgardar
toresprakades. For tjainsteman och arbetare upp-
stod 1 Halmstad omraden med egnahemsbebyg-
gelse 1 form av villor och radhus med tridgardar.
Halmstads egnahem- och sparkasseférening som
bildades 1905 hade som syfte att motverka bo-
stadsbristen inom arbetarklassen och féreningen
uppforde flertalet sammanhingande radhuskvar-
ter under 10- och 20-talet, bland annat lings med
Laholmsvagen.

Ett annat uttryck for stadens expansion och mins-
kade odlingsytor var de kolonitridgardar i stadens
utkant som bildades 1 foreningsform strax efter
sekelskiftet. Liksom i det hégborgerliga villabyg-
gandet fanns hir en lingtan till en mer lantlig
tillvaro.

Funktionalismen och folkhemmet — 1930

Funktionalismen, som fick sitt stora genomslag
med Stockholmsutstillningen 1930, har med

sin banbrytande arkitektur blivit mer eller min-
dre synonym med omvandlingen till det mo-
derna samhillet under 1900-talet. Utmirkande
for ”funkisen” dr en ljus litthet med rena enkla
linjer. Husen byggdes inte lingre som forr i slutna
stadskvarter utan placerade som lameller i 6ppna
kvarter med utriknade avstand for basta solinfall.
Parallellt borjade folkhemmet att sla rot med en
rad reformer sisom bittre bostider, barnbidrag
och allmin semester. En linefond inrattades for
kommuner och allmédnnyttiga bostadsforetag f6r
att stddja byggnation och hyresbidrag f6r mindre
bemedlade barnrika familjer.



Kommunala bostadsbolaget HFAB - 1940

Pa grund av 1930-talets depression och andra
virldskriget fick nybyggnationen egentlig fart
forst en bit in pa 1940-talet. Det kommunala bo-
stadsbolaget HFAB bildades 1942 for att paskyn-
da bostadsbyggandet. Flera av bostadsomradena
torlades nira viktiga arbetsplatser.

Grannskapsplanering och ¢kad bilism - 1940-50

I 40- och 50-talets stadsplanering skulle service
finnas i det egna naromradet, till exempel handel
och daghem. En av de vanligaste hustyperna vid
denna tid var flerbostadsvillan; ett fristdende hus i
tva vaningar omgivet av en tridgard som gav moj-
lighet till egen odling. En annan hustyp som blev
vanlig dr radhuset. Nytt pa 1950-talet var ocksa
hégre punkthus.

Nigot som paverkade utvecklingen var bilismens
lavinartade 6kning under efterkrigstiden. Vigar
och gator fick ta stor plats i stadslandskapet, med
langa raka och breda gaturum. Nya stadsdelar
hamnade allt lingre fran centrum.

Miljonprogrammet — 1965

Trots efterkrigstidens nybyggnationer fanns en
stor bostadsbrist. 1965 ars riksdagsbeslut, som
skulle garantera att en miljon ligenheter byggdes
under de foéljande tio aren, avsag att gbra slut pa
denna. Subventioner och stadsplaner underlitta-
de nu ett industriellt husbyggande med identiska
storskaliga hus pa rad lings langa raka gator, eller
som ofta, i form av villamattor.

Pa jordbruksmark runt Halmstad byggdes flera
storskaliga omraden pa 1960- och 70-talet, sisom
Andersberg med skivhus i 4-9 vaningar och Vallas
med olika typer av ligre hus. Aven Nyhem fick nu
en helt annan kostym én tidigare.

Rivningsvag i hela Sverige - 1960-70

Det ildre bostadsbestandets laga standard hade

1 kombination med goda ekonomiska tider och

en byggnadslagstiftning som gynnade nybyggna-
tion lett till en intensiv rivningsvag i hela Sverige.
Stadskidrnan i Halmstad drabbades likt manga
andra stider hart, da stora delar av innerstadens
ildre bebyggelse revs och ersattes med ny storska-
lig bebyggelse, som till exempel parkeringshus och
varuhus. Detta medforde att stadsbilden till stor
del bytte skepnad.

senare delen av 1900-talet



Motreaktioner - 1970-90

Sa smaningom hojdes réster mot miljonprogram-
mets industriella monotona byggande och vagen
av rivningar och 6ver hela landet 6kade med-
vetenheten f6r bevarandefragor. Kvaliteter och
virden 1 dldre byggnader borjade allt oftare ses
som en tillgdng. Som en viktig milstolpe brukar
det europeiska byggnadsvardsaret 1975 raknas.
Samma ar gjordes en inventering av bebyggelsen
i centrala Halmstad som senare resulterade i en
bevarandeplan.

Arkitekturen dterfick vissa traditionella drag.
Under 1980-talet borjade arkitekter och stadspla-
nerare dven att dterknyta till den slutna kvartersta-
den, vilken férknippades med ”stadsmassighet”,
till skillnad fran funktionalismens utspridda
huskroppar. Stadsbebyggelsen fick dirtill un-

der 1980-90-talen ofta en nagot mer traditionell
utformning, med postmoderna, historicerande
inslag.

Halmstad vid 2000-talets borjan

En bit in pa 2000-talet har stadsomvandlingen till
stor del handlat om fortitning av befintliga om-
raden, genom till exempel vindsinredning, hogre
byggnader och omvandling av omraden.

De stora externa handelsetableringarna har blivit
en stark konkurrent till den gamla stadskirnan
och de sma lokala centrumbildningarna. Hir har
funktionen betonats framfér formen med koplad-
or och stora parkeringsytor. I var samtid forindras
vara képvanor 1 hog takt av nidthandeln, vilket pa-
verkar detaljhandeln i staden och hur bebyggelsen
i centrala delar anvands.

Kalla: Kulturmiljoprogram for Halmstads stad, Kulturmiljo Halland,
2019

2000-tal



Centrum 1 siffror

Vilka bor i centrum?

I centrum bor 22.000 personer, vilket motsvarar 2 2 % av kommunens befolkning.

Pa en yta som ér knappt O y 5% av kommunens totala yta.

60% 30% 10%

Nistan 60% av hushallen i centrum dr singelhushall. 30% av hushillen bestar av tva personer. Endast
10% av hushillen i centrum bestar av tre eller fler personer. Det ér betydligt fler ensamhushall i cen-
trum 4n vad det ér i resten av staden och kommunen.

Medelildern f6r de boende i centrum dr
. 41 ar, ssmma medelalder som staden i sin
Procent Alder helhet och kommunen som helhet.
0-5
I centrum bor det nagon ligre % av barn
och unga 0-5 dr, 6-18 dr och 18-24 ar dn
19-24 i staden och kommun som helhet. Aven
gruppen 65-84 % bor ndgot firre % 1
centrum 4n i staden och kommunen.
Det bor samtidigt ndgon fler % av alders-
85+ gruppen 25-64 i centrum én i staden och
kommunen, samt av de allra dldsta frin 85
ar och uppat.

2,5 6-18

25-64

65-84

-
» &




Hur ser manniskors livssituation ut i centrum?

For att beskriva hur ménniskors livssituation och maende ser ut i centrum sa har ndgra omraden valts
ut for att ge en bild av detta i1 jaimférelse med kommunen i stort. Det kan dock skilja sig mycket mellan
olika grupper eftersom ojamlika férhallanden inte synliggors 1 denna statistik. Kon, socioekonomi, etni-
citet, funktionsnedsittning, sexuell liggning och élder dr exempel pa faktorer som paverkar.

Ohilsa

Ohilsotal ar den genomsnittliga summan av antalet dagar med sjukpenning, arbetsskadesjukpenning,
rehabiliteringspenning samt dagar med aktivitets- och sjukersittning per person mellan 16 och 64 ar
inom planomradet. For centrum lag den siffran pa 23 vilket dr ligre dn f6r kommunen i stort dir den
siffran var 27,2 dagar (2017).

Valdeltagande Sysselsattningsgrad
Valdeltagandet skiljer sig stort mellan olika delar 77 % av befolkningen i centrum i aldern 20-64 ar
av Halmstads kommun. I riksdagsvalet 2018 var forvirvsarbetar. Jamfért med 79,6% f6r Halm-

det 87,35%. For de mest centrala valdistrikten sa stads kommun totalt sett (2017).
ar valdeltagandet nagra procentenheter lagre.

Utbildningsniva Medianinkomst

48 % av befolkningen mellan 25 och 64 ar i Medianinkomsten per person, for petsoner Gver
centrum har eftergymnasial utbildning vilket kan 20 4r var i centrum 248 556 kr. Att jimféras med
jamforas med 42 % for hela kommunen (2017). median- inkomsten f6r hela kommunen som dr

omkring 280 000 kr (2017).



Hur bor man i centrum?

I centrum finns 14.000 bostader, vilket motsvarar nistan 30% av kommunens totala antal
bostidder. Under de senaste 20 dren har stora nya omraden for bostider tillkommit inom centrum, pa
omraden som tidigare varit verksamhetsomraden, sa som Gamletull och S6derkaj. De senaste fem aren
har 6vervigande delen (90%) av kommunens planlagda och bygda bostider koncentrerats till staden. Av
dessa cirka 3000 bostiader ir ungefir 1/3 beligna i centrum.

95.9

388.4
70,8

Man bor titare och mindre i centrum dn 1 resten av staden och kommunen. Snittstorleken pa en bostad
i centrum ér 70,8 kvm jimfort med staden 88,4 kvm och kommuen som helhet 95,9 kvm. For staden
skiljer sig storleken pa bostaden 4t for de vistra och &stra stadsdelarna. Oster om Nissan ir snittstorle-
ken 87,6 kvm och vister om Nissan 102,8 kvm.

Antalet invanare per kvadratkilometer 4r i centrum ungefir 4550 personer. I staden som helhet dr det
1425 invanare per kvadratkilometer och i kommunen som helhet drygt 450.



Flerbostadshusen dr den i sarklass vanligaste
bostadstypen i centrum, och utgdr 77% av bo-
stiderna. Endast 6,5% av bostiderna i centrum
ar smahus. Specialbostider utgor 13 % av bosti-
derna, 6vervigande delen av dessa dr bostider for
dldre i flerbostadshus (3,5% av husen gar under

gruppen Ovriga).

Den vanligaste upplatelseformen ér hyresritt med
drygt 78%, foljt av bostadsritt med 16%. Endast
0,5 % av bostiderna i centrum édr hus med dgan-
deritt.



Vad arbetar man med i centrum?

I centrum arbetar drygt 13.000 personer. Drygt 2000 fler kvinnor dn man arbetar i centrum.

Vird och omsorg ir den storsta branschen i
centrum, med 18,6 % av arbetstillfillena. For de
kvinnor som arbetar 1 centrum utgér vird- och
omsorg hela 27% av arbetstillfillena.

For mannen som arbetar 1 centrum ir byggverk-
samhet en annan stor bransch, med 10% av deras
arbetstillfallen.

369

I Halmstads stadskérna (och angrinsande omra-

den precis 6ster- och vister om, finns 369 butiker.

(Inventering genomford i arskiftet 2017/2018)

Vilka besoker stadskarnan?

En annan stor bransch i centrum, f6r bide min
och kvinnor ir offentlig f6rvaltning med 15,5%.

For kvinnorna som atrbetar i centrum 4ar tva an-
dra stora branscher utbildning, 11% och handel
10,4%.

80

Antal restauranger och caféer inom samma av-
gransade omrade ar drygt 80 restauranger.
(Inventering genomford 2019).

I samband med att det i arsskiftet 2017/2018 togs fram en komersiell analys och strategi for Halmstads stads-
kdrna genomfordes ett antal analyser, bland annat personintervjuer med besokande i stadskédrnan. For
omkring 400 personer samlades information in om var de som besoker stadskirnan var bosatta. 78%
av de tillfragade var bosatta 1 staden och bara lite drygt 10% i kommunens 6vriga titorter. Totalt kom
da nastan 90% av de tillfraigade besékarna i stadskérnan frain kommunen och 10% fran annan kommun.
Intervjuerna genomférdes i december méanad och Halmstad som en turiststad sommartid kan antas ha
en hogre andel utifrinkommande besékare under sommaren.



Hur reser man i, och till- och fr&n centrum?

For Halmstads kommun som helhet sker fler 4n
6 av 10 resor med bil, 17% med cykel, 11% med
kollektivtrafik, och 7% till fots.

Jamtort med kommuner i samma storlek sticker
inte Halmstad ut gillande bilakandet. I Halmstad
cyklar vi dock lite mer 4n jimférbara kommuner,
men vi aker 1 gengild mindre kollektivtrafik.

For kommunen som helhet dr det cirka 8.400 personer som arbetspendlar in frain andra kommuner, och
cirka 7.500 personer som pendlar ut ut kommunen for att arbeta 1 annan kommun. Den st6rsta inpend-
lingen till Halmstad sker fran Laholm och Falkenberg och den storsta utpendlingen sker till Falkenberg

tatt f6ljt av Laholm.

5200

Oresundstigen och Pigaigen har i Halmstad en vanlig vardag i genomsnitt drygt 5200 personer som
stiger av och pa. Samtliga av dessa personer r6r sig pa ett eller annat sitt inom centrumplanens planom-
rade for att ta sig till och fran stationen.

Den allra storsta rorelsen mellan bostad och arbete sker dock inom kommunen. Nistan 40.000 perso-
ner bade bor och arbetar i Halmstads kommun. 20.000 av dessa bade bor och arbetar inom tatorten.

Under 2018 registrerades 4,4 miljoner resor med stadsbussarna i staden.

Under 2018 passerade 900 bussar per vardagsdygn genom stadskérnan.



I centrum har 5 1 % av de 12.800 hushallen ingen bil. 4 1% har en bil och 8% har tva

eller flera bilar.

2,6-3 miljoner

Under 2018 passerade totalt 2,6 — 3,0 miljoner cyklister éver broarna; Gamletullbron, Slottsbron,
Osterbron, Jarnvigsbron samt Wrangelsbron.

2000

2 000 cykelparkeringar i kommunal regi finns inom planomradet och drygt 75 procent av dessa ér
placerade vid resecentrum och Stora torg.

3,5 mil

I centrum finns hela 3,5 mil gdng- och cykelbana, varav ungefir 1/3 av dessa utgérs av sa kallade super-
cykelstrak.



45 km

4 km

En genomsnittlig resa inom kommunen ér 4,5
km pa vardagar och 4 km pa helgdagar. Boende
inom eller 1 narheten av centrum har betydligt
mindre medianreslingd 4n de som bor en bit fran
centrum. I centrum medger strukturen, med en
hég tithet och funktionsblandning att man inte
behover ta sig sa langt for att fa ihop vardags-
pusslet. Det mesta finns i naromradet. Att pa nira
hall ha tillgang till det man behéver i vardagen
minskat resebehovet och starker dven anvindan-
det av hallbara transportslag som gang, cykel och
kollektivtrafik. De centrala delarna av staden har
en ligre andel resor med bil 4n vad andra delar av
staden och kommunen har. Cykel och till fots ar
storre har.

50%

5 km

40%

1 km

For resor i kommunen under fem kilometer gors
halften med bil, men aven for de allra kortaste
resorna (under en km) sker ca 4 av 10 med bil.

3 km

Cykelandelen dr som storst vid resor upp till 3 km.
Kvinnor har en liagre andel bilresor 4n mién. De
har istallet en hogre andel resor med kollektivtra-
fik, cykel och till fots dn vad minnen har.

Den vanligaste resan till/frin centrum startar eller
slutar inom eller strax utanfor centrum. For dessa
resor gors 35% med cykel och 36% till fots. Nist
vanligaste resan for planomradet gar till eller fran
vastra tatorten.

Kélla: SCB
Resvaneundersokning 2018, Halmstads kommun, 2019



Hur anvands marken i centrum?

I centrum ér 43% av marken hardgjord. I centrum bestar 3 5% av ytan av gront.

E I'siffran ingar allt gront, inte bara parker och

gronomraden utan dven grona ytor lings vigar,
tridgardar, innergardar och liknande.

I centrum ir 1 7 % av marken bebyggd. I centrum ir 5% av ytan vatten.



Myter om stadskarnan att sla hal pa

Kritiska réster hojs pa insdndarsidan i lokaltidningen och pa kommunens facebook om en stadskirna
pa nedgang. Nedan presenteras nagra av de asikter som har lyfts fram den senaste tiden och bemots

med fakta.

Uppfattningarna om Halmstads stadskirna ir kanske lika manga som det finns halmstadsbor?

Vid en inventering i arskskiftet

Det finns inga afférer 2017/2018 fanns 369 butiker i
(kvar) i city! stadskarnan och dess narhet.

Sedan dess har dock tyvérr fle-
ra butiker i centrum slagit igen
eller flyttat.

En studie pa beldggningen av par-
keringarna i stadskarnan och cen-
trum har genomférts, och det finns
manga lediga platser - inte minst i
parkeringshusen.

En jamforelse med andra jamnstora
. . stader visar att Halmstad har mycket
Det ar dyrt att parkera i laga parkeringsavgifter. Detta be-
Halmstad! ror bland annat pa att det var lange
sedan parkeringstaxorna justerades,
samt att tidigare taxehdjningar varit
valdigt blygsamma.

En matning fran 2018 pavisar att cirka 50-60
procent av de passerande bussarna pa Broga-
tan holl hastighet i spannet 0-20 km/h. Mindre
an 10 procent av turerna kom upp i skyltad
hastighet, dvs. befann sig i spannet 26-30 km/h,
resterande turer holl hastighet mellan 20-25
km/h. Inte séllan &r dock upplevelsen den mot-
satta, vilket till stor del beror pa den miljé som
bussarna trafikerar, att linjedragningen gar rakt
igenom stadskarnan dar mycket folk &r i rorelse.







Stadsbyggnadsanalys



Centrums karaktarer och stadstyper

Planomridet har delats in i karaktirsomraden.
Uppdelningen utgar fran bebyggelsetyper och
anvindning/funktion, men har dven avgrinsats
efter omradets geografiska sammanhang och
bebyggelsestruktur. Stérre barridrer inom omradet
ger ofta en naturlig uppdelning och avgrinsning
av karaktirsomradena.

De sju karaktirsomradena ar:

Stadskvarteren - Kvarter som har ett stadsmassigt
arkitektoniskt uttryck och/eller en stadsmissig
funktion. Ofta med aktiva bottenviningar och
gator som uppfattas som tillgingliga.

Bostadskvarter -Flerbostadshus - Kvarter som
priglas av bostadsfunktionen i frimst flerbo-
stadshus. Till stor del slutna bottenvaningar och
en gatumiljo som priglas av bostadsmiljer/bo-
stadsgardar. Inga sjilvklara allmdnna strak genom
omridet.

Bostadskvarter — Smahus - Kvarter som priglas
av bostadsfunktion i frimst smahus (friliggande
villor/radhus/parhus). En struktur av villagator
utan sjilvklara allmidnna strak genom omradet.

Blandad forstad - Blandstad med servicefunktio-
ner, men inte stadsmassigt uttryck.

Skolkvarter - Kvarter med skolbyggnader och
tillhérande funktioner.

Verksamhetsomraden - Sammanhingande kvar-
ter med verksamhetsbebyggelse och tillh6rande
trafikytor.

Strand- och naturparksomride - Oppet natur- och
strandomrade med promenadstigar.
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Centrums och stadskarnans entréeer

Att anldnda till, eller passera genom en stad ger
ett intryck av staden. Omgivningarna och ut-
formningen av infarter och entrépunkter bidrar
till att formedla nagot om staden. Métet med en
stad kan ge ett inbjudande eller avvisande intryck
beroende pé utformning. Métet med staden, cen-
trum och stadskidrnan kan vara tydligt eller diffust,
direktt eller stegvist.

Entréerna till staden ar ibland en mer eller min-
dre tydliga punkt dir stad och landsbygds mats,
och entréerna till centrum respektive stadskidrnan
ibland en mer eller minde tydlig punkt dar ytter-
staden moter det mer urbana. Men en entré kan
lika girna vara langstickt i form av infartsvigar
som stegvis leder in mot staden och vidare mot
stadens centrala delar.

Motet med centrum och med stadskidrnan i Halm-
stad upplevs olika for olika transportslag och fran
de olika viderstreckens infarter. Och de olika
entréerna ir mer eller mindre tydliga.

Motet med centrum niar man kommer fran sydost,
lings Laholmsvigen, sker stegvis och forst en

bit in i det omrade som definieras som centrum.
Efter korsningen med Wrangelsgatan méter man
ndrmast vigen pa norra sidan en lag villabebyggel-
se och pa s6dra sidan av vigen liga men storskali-
ga verksamheter. FOrst efter ndsta storre korsning,
Ostra Lyckan/Kristian IV:s vig, kinner man av
en viss urbanitet med en nagot hégre bostadsbe-
byggelse samt Hogskolan. Vidare skiftar dock den
urbana kinslan med en tithet som kommer och
gar. En typ av stadsbyggnad pa en sidan av vigen
moter en helt annan pa andra sidan av vigen.
Lings vissa delar av strickan finns norr om vigen
parallella vigar eller stérre parkeringsytor vilka
drar ner kinslan av stadsmassighet.

Moétet med centrum nir man kommer fran
nordost sker dven detta stegvis och en bit in 1 det
omrade som omfattas av centrumutvecklingspla-
nen. Lings Enslovsvigens fOrsta stricka i plan-
omradet moter man pa sodra sidan av vigen lig

villabebyggelse och pa den norra sidan lingsgaen-
de flerfamiljshus. Forst mar man borjar narma sig
resecentrum och korsningen med Laholmsvagen
borjar man kinna av stadsmassighet pa bada sidor
av vagen.

Stadskdrnan méter man fran dessa tva infartsvigar
1 en gemensam punkt strax intill resecentrum.
Man passerar igenom Ostra forstadens tita och
stadsmaissiga bebyggelse pa bada sidor av vigen
och nir man narmar sig Nissan och Slottsbron ser
man stadskarnan med dess landmirke kyrktornet
pa norra sidan och slottet pa sédra sidan av vagen.

Som resenir med tag méter man ocksa Halmstad
via Ostra forstaden. Orienteringen ir otydlig och
sjalva stadskarnan signalerar inte tydligt sin nér-
varo nir man kliver av taget. Utformningen av
ett nytt resecentrum 4r viktig och bidrar starkt till
uppfattningen av Halmstad.

Motet med centrum nir man kommer vaster
ifran sker aven detta stegvis och forst en bit in 1
det omriade som definieras som centrum. Efter
att ha passerat Alevallen har man norr om vigen
ett omrade under omvandling, Flygaregatan. Har
sker en férvandling fran ligre verksamheter till
bostider i flera vaningar, det nya omradet hjalper
till att signalera urbanitet och centrum. Men dven
lings denna infart kommer och gir stadsmassig-
heten, da det pa norra sidan strax innan man nar
centrum anyo mots av omrade med lagre villabe-
byggelse. I rondellen strax efter denna villabebyg-
gelse nar man stadskédrnan och den kringled som
Slottsgatan ir kring stadskarnan.

Norrifran upplevs métet med centrum och
stadskarnan mer abrupt och hastigt, och fran att
ha firdats lings gator som signalerar trafikleder,
samt haft det stora naturomradet Galgberget vid
sin sida, mots man av centrum och dess stadsmis-
sighet i ndstan samman punkt som stadskérnan.
For stadskirnans del ar entrén dock otydlig och
man kan med litthet mer eller mindre raka missa
stadskarnans entré och ledas vidare pa trafikleden
Jarnvigsleden, runt centrums yttre kant.



Entréer till stadskdrnan och centrum
@ Tigresenirers méte med Halmstad
@ Entré till stadskarnan
@ Entré till centrum

= = J3rnvag
mmmm [nfartsvagar



Centrum som motesplats

Stider har uppstatt f6r att manniskor ska kunna
moétas. Gator, torg, parker och andra allminna
platser utgdr nagra av stadens frimsta motes-
platser och dr dirmed en av stadens viktigaste
tillgangar. Ofta associerar vi ordet métesplats till
platser med ett folkvimmel och till méten med
andra manniskor. Men méten och métesplatser
finns 1 olika skalor och svarar mot olika behov.
For att kunna tillgodose behovet av olika typer av
motesplatser krivs ett brett utbud. Men inte alla
typer av motesplatser behover finnas 6verallt. 1
stadskdrnan dr utrymmet begrinsat vilket stiller
krav pa hur vi nyttjar marken pa bista sitt.

Centrums offentliga platser har mojligheten att
linka samman staden sa att olika manniskor kan
motas 1 vardagen och segregation motverkas.
Moéten och métesplatser utgor dirmed en viktig
del i en socialt hallbar och blandad stad. Grund-
liggande i ett demokratiskt och jamlikt samhalle dr
att de offentliga rummen 4r inbjudande och trygga
platser for alla minniskor, och att ingen begransas
av till exempel alder, kon eller funktionsvariatio-
ner. Upplevd otrygghet kan innebéra att minnisk-
ors liv begrinsas genom att de viljer alternativa
vigar, inte vistas utomhus vissa tider pa dygnet
och undviker eller inte kan vara pa vissa platser.
Det behovs levande stadsmiljoer ddr alla kinner
sig vilkomna och kan réra sig och vistas fritt. Att
delta i stadslivet dr och ska vara gratis.

Det finns manga faktorer som bidrar till om ett
offentligt rum upplevs som attraktivt eller inte.
Minniskor dr dock det allra viktigaste f6r en
attraktiv stadsmiljo, och det behover ges goda
forutsittningar for att anvinda de offentliga rum-
men. Stadens form, skala, blandning av funktio-
ner, arkitektur, konst, gronska, strak och fléden
tillsammans med om en plats 4r omhindertagen
och vilskott samt trygg, spelar in f6r upplevelsen
av attraktivitet.

Platser, torg och gator - stéllen att motas

Inom planomradet finns 15 offentliga torg, platser
och hardgjorda striak. De flesta av dessa platser ar
fraimst beldgna i eller i nérhet till stadskirnan.

Torg — Ett torg ér en viktig del av en stad, stadsdel
eller orts offentliga rum — ett vardagsrum for all-
minheten. Ett torg dr en 6ppen yta begransad av
omgivande bebyggelse. Torget erbjuder den luft”
1 bebyggelsen som behévs for att kompensera den
tithet som uppstar nir bebyggelsen dr kompakt.
Vissa torg har den rent estetiska rollen att framhi-
va nagon byggnad som ligger pa eller vid torget,
andra att fungera som en marknads-/handelsplats
eller plats for invanarna att samlas och motas —
spontant eller for offentliga evenemang. Ett torg
ar en for allminheten fritt tillgidnglig plats.

Oppen plats — Precis som torget en 6ppen plats,
men ir inte sa “formell” som ett torg. En plats
som kan upplevas som rumsligt otydlig och ar
under - eller i behov av ytterligare utformning,

Strik — Det finns strik inom centrum som 4ven
kan upplevas som offentliga platser. Detta ar
gator avstingda for fordonstrafik samt promenad-
strak lings Nissan.

Foto: Patrik Leonardsson






Delomrade 1, Ostra forstaden och Tullkam-
markajen

Inom delomradet finns ett av centrums prome-
nadstrak lings Nissan, sinnenas promenad, ett
delvis gront omrade. Promenadstraket stricker sig
mot Jarnvigsparken och jarnvigsstationen. Vid
en utbyggnad av Tullkammarkajen finns behovet
av att utveckla promenadstraket sdderut och dven
binda samman det med den vistra sidans prome-
nadstrak.

Delomrade 2, Engelbrekt

Inom omradet ligger resecentrum med i dagsliget
en separat jarnvigsstation pa andra sidan jarnva-
gen. Det samlade resecentrumet som dr under
framvixt har stort behov av en vilutformad och
samlande offentlig plats.

Delomrade 3, Nyhem

I delomrade 3 ligger Nyhems torg, en plats som
inte ger nagon torgkinsla da den primira anvind-
ningen ar parkeringsplats. Nyhem har en centrum-
bildning med butiker och annan service och skulle
ma bra av att ha en offentlig motesplats inom
denna centrumbildning. Detta delomrade har ge-
nerellt dalig tillgang till offentliga miljéer, da aven
tillgangen till grona ytor dr lag inom omradet.

Delomrade 4, Nyatorp

Inom omradet finns inga offentliga platser utover-
grona motesplatser.

Delomrade 5 Gamletull/Nissastrand, Land-
fastet, Sodra Furet och Kungsfreden.

Inom delomradet finns Ernst Wigforss plats — ett
torg med en 6ppen och offentlig karaktir, som
dock frimst fungerar som en passage for boende
i omradet. Aven Osterskans finns beldget inom
omradet, en plats som genomgir en transforma-
tion — frin busstation for stadens lokalbussar till

en offentlig plats samt hotell och saluhall. Inom
delomradet finns ocksa Torntorget beldget, en
plats som trots sitt namn inte upplevs som ett torg
utan snarare som en platsbildning och vidgning

av den promenad som stricker sig lings Nissans
Ostra kaj genom delomradet.

Delomrade 6, Soder och Kattegatt

I omrédet stricker sig lings Nissans vistra strand
ett promenadstrik, Dragvigen, vilken stricker sig
mellan tva offentliga platser, Slottsplanen och plat-
sen vid Soderkaj.

Delomrade 7, Slottsjorden

Inom omradet finns inga offentliga platser utéver
grona motesplatser.

Delomrade 8, Stadsk&rnan, Norra forsta-
den, Vastra forstaden

Helt naturligt sa dr de flesta av centrums offentliga
rum beldgna inom stadskidrnan. Hir finns Stora
torg, Lilla torg och Norre torg, samt promenad-
strak lings Nissan och stadskidrnans gagator som
genom sin utformning och moéblering upplevs och
fungerar som offentliga platser. Flera av torgen

i stadskirnan ir i behov av ny utformning, Aven
straket lings Nissan dr i behov av att utvecklas for
att bli ett mer attraktivt strak genom centrum.

Slutsats

Behovet av offentliga platser, utéver grona mo-
tesplatser, ar som allra storst i stadskdrnan. Det dr
av stor vikt fOr en stads attraktivitet att ha funk-
tionella och trevliga platser centralt i staden for
att villkorslost kunna vistas och moétas. Vi har ett
bra utbud av offentliga métesplatser i stadskdrnan
och fler dr under planering. Dock skulle stadskir-
nans tre torg, men aven Nissanstraket som helhet
behova utvecklas ytterligare f6r att na sin fulla
potential.

Kélla: Inventering av offentliga platser inom centrumutvecklings-
planen, Halmstads kommun, 2019
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Grona platser

Sverige ir ett starkt urbaniserat land, dir mer an
80 procent av befolkningen bor i titort. Samtidigt
har vi god tillgang till natur och gronska 1 och
nira stiderna. Fa linder i Europa har det sa val
forspant att man med en kort promenad kan na
en gronplitt, en park eller en skog fran sin bostad.
Vara stider ar sillan sé tita att landskapet utanfor
inte kan skénjas. Men gronomradena minskar nér
tatorterna och stiderna vixer och fortitas. Till-
vixten tar ofta grona omraden i ansprak, barridrer
skapas nir bebyggelse och vigar byggs ut. Mann-
iskors liv tenderar att bli mer och mer stillasit-
tande och det ar inte lika sjalvklart att vistas ute
och anvinda den bostadsnira gronskan. Gron-
omraden ir viktiga arenor for fysisk aktivitet, och
nirhet och tillginglighet till promenadstrak och
gronomraden dr dirfor av central betydelse.

Stadsplaneringen har som uppgift att sikra till-
gangen pa och Oka tillgingligheten till grona mil-
joer men ocksa att skapa kvalitativa och attraktiva
miljGer. Att i en stillasittande tid skapa gronskande
uterum som stimulerar till moten och aktivitet och
som ger mojlighet till rekreation och lek for alla
aldrar och grupper i samhillet, ér att skapa forut-
sattningar for folkhalsa, demokrati och vilfird.

Mycket forskning pekar bland annat pa sam-
bandet — och vikten av gronska for att fraimja
folkhalsan, bade kroppsligen och sjilsligen. Det
finns grupper i samhallet som 4r sirskilt utsatta

i folkhilsosammanhang. Dessa ir barn, unga och
dldre men aven andra grupper som ir utsatta for
hilsorisker: personer med funktionsnedsittning,
personer med utlindsk bakgrund samt
socioekonomiskt svaga grupper. For barn finns
det till exempel ett samband mellan aktivitetsniva
och tillgingligheten till gronomraden samt antalet
nirliggande lekplatser. Forskning visar pa sam-
band mellan barns utveckling och tillgangen till
grona miljoer. Det finns dven samband mellan en
aktiv alderdom och tillgangen till grénska.
Nirheten har betydelse. For att gronomraden ska

nyttjas regelbundet krivs att de ligger nira bosta-
den och att det gar att ta sig dit till fots. Ju lingre
det dr till gronomraden och parker frin hemmet,
desto firre och kortare besok gors. Forskning
har visat att 300 meter utan trafikerade vigar eller
barridrer dr en grins for hur lingt minniskor ar
beredda att ga till ett gronomrade for att det ska
nyttjas regelbundet. 500 meter dr ett motsvarande
avstand till ett storre naturomrade.

Gronska som ir vil integrerad med stadens 6vriga
strukturer, som har hég kvalitet och ar latt att na
kan bidra till en attraktiv stad med hallbar tillvixt
och 6kad valfird.

Att sakra tillgangen till grona omraden omfattar
tre aspekter som alltid bor f6lja med i den fysiska
planeringen, oavsett om man bygger nytt eller
torvaltar den befintliga grona resursen.

Dessa tre aspekter ar:
Tillgang — den faktiska resursen som gronskan
utgor

Nibarhet — den faktiska och upplevda tillginglig-
heten till grona miljéer

Kvalitet — den grona miljons storlek, innehall och
virden

Planomradet har delats in i olika delomraden, uti-
fran hur omradet avgrinsas med mer eller mindre
starka barridrer i form av trafikmiljber, sia som
storre vigar och jarnvig, men bitvis upplevs dven
Nissan som en avskiljare dir det inte finns broar.

Inom planomradet finns 33 stycken gréna ytor i
varierande storlek, innehall och anvindning,

Kaélla: Gréna omraden for fler — en véagledning och bedémning av
néarhet och attraktivitet for battre hélsa, Statens folkhalsoinstitut
2009 (numera Folkhalsomyndigheten)

Bostadsnara natur, Boverket, 2007
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For att tydliggora hur tillgangen till olika rekreativ
gronska ser ut inom planomradet har en klassifice-
ring av olika ytor gjorts.

Lokalpark - Inom begreppet lokalpark hittar man
parker i varierande storlek som servar de narmast
boende och skulle i de flesta fall kunna beniamnas
bostadspark, di de ofta upplevas som nagot pri-
vat, och servar de nidrmaste husen. En lokalpark
ar ofta ganska liten till storlek. De storre lokalpar-
kerna dr av betydande storlek, men innehallet och
utformningen gor att parken i dagslaget inte ir en
malpunkt f6r fler dn de narmast boende.

Stadsdelspark — Dessa parker innehaller aktiviteter
som 4ar malpunkt for hela stadsdelen och inte bara
for de som bor nirmast. Storre till ytan dn lokal-
parken. Kinsla av tillgdnglighet f6r alla.

Stadspark — Stadens huvudpark, blandat innehall
som attraherar en bred malgrupp. Delar kan vara
finpark, aktivitetspark, lek osv.

Gronyta — Inget egentligt rekreativt innehall. Inga
sarskilda aktiviteter. Anvands den?

Kyrkogard — Huvudsyfte kyrkogird, men kan
anvindas som gron lunga. Inga aktiviteter.

Storre naturomrade — Naturomrade, annan typ av
upplevelse och skotsel. Stora omraden. Naturlig
karaktar.

Innehall:
Finpark — Innehaller vackra perennplanteringar,
sittplatser, pakostad skotsel. Anvindning dr fraimst

en estetisk upplevelse och plats for vila.

Aktivitetspark — Utformad for fysisk aktivitet och
rorelse. Inriktat pa barn och ungdom, samt idrott.

Delomrade 1, Ostra forstaden och Tullkam-
markajen

Inom omrade 1, med en befolkning pa 1099
personer, finns tva grona omraden. Hir dr god till-
gianglighet till det rekreativa straket lings Nissan. I
sodra delen av omradet planeras f6r omkring 800
bostider pa Tullkammarkajen. Denna del saknar

1 dagslaget grona ytor, och det dr viktigt att vid
utformningen av omradet komplettera med gront.
Norra delen av planomradet dr vilforsérjd med
gronska, iform av en stor stadsdelspark, Jarn-
vagsparken, vilken har utvecklingspotential att ut-
vecklas till en stadspark. Hir finns dven en mindre
stadsdelspark Sinnenas promenad, lings Nissan
vilken dr en ”finpark”. Omride 1 omringas av
starka barridrer sa som Laholmsvigen och jirnva-
gen, dven Nissan utgOr hir en barriir. Nya broar
over Nissan kan motverka barridreffekten och
dven ge omradet 6kad tillganglighet till ett storre
naturomrade, Alets naturreservat vister om an.

(1099 boende inom delomradet (stérre exploate-
ring véntas). 2 grona omraden, 1 genomsnitt 550
boende per gronomrade. 26 kvin/gronyta per

boende.)
Delomrade 2, Engelbrekt

Inom omrade 2, med en befolkning pa 1943 per-
soner, finns sju grona omraden. Centralt i omrade
finns Engelbrektsplan en stadsdelspark med inne-
héllet av en aktivitetspark. Lokalparken Skogaby-
parken servar flerbostadshusen 1 norr och Oster
samt villor séder om parken. En gréonyta med
dagvattendammar dr beligen inom omradet, Stu-
dentparken. Med tanke pa tillkommande bostider
norr om parken finns behov av att utveckla par-
kens kvaliteter. Ytan skulle kunna omvandlas frin
gronyta till lokalpark. En mindre del av delomrade
2, sydvist om jarnvigen, utgors av industriomrade
utan boende och gront.

(1943 boende inom delomradet. 7 grona omraden,
1 genomsnitt 277 boende per gronomrade. 14,4
kvm/gronyta per boende.)
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Delomrade 3, Nyhem

I delomrade 3 med sina nistan 5000 invinare,
finns tre grona omraden. Delomradet dr det om-
rade med flesta antal boende inom planomradet,
och bestar till 6vervigande del av flerbostadshus
dir boende saknar tillgang till egen tridgard. De
Ostra delarna av centrala staden har simst tillgang
till grona omraden, och delomrade 3 4dr det omra-
de inom planomradet som sticker ut med lag till-
gang till grona miljéer. Det dr hir dven langt till de
tva centrumnira storre naturomradena Alet och
Galgberget. Omradet har tva lokalparker; Klotet
och Hagelhusparken. Klotet upplevs som en yta
av innegardskinsla med privat karaktir. Klotet

ar en av de parker 1 centrum som har flest antal
boende inom en radie pa 300 meter. Hagelhuspar-
kens tva delar omringas av bostider och skolgard,
och dr delvis ianspraktagen av skolindamal. Pa
grund av omradets stora behov av rekreativa gro-
na miljoer skulle parken kunna utvecklas till att bli
en stadsdelspark, da detta saknas 1 omradet.

Laholmsvigen och Jirnvigsgatan ir tva starka
barridrer, vilket forsvarar anvindandet av gronom-
raden inom andra delomriden i centrum. Bar-
ridren mot omrade 4, Enslovsvigen, upplevs ha
nagot mindre barridreffekt.

(4974 boende inom delomradet. 3 grona omraden,
1 genomsnitt 1658 boende per gronomrade. 3,2
kvm/gronyta per boende.)

Delomrade 4, Nyatorp

Inom delomrade 4, med en befolkning pa 2326
boende finns tva loklaparker - parkyta vid Korn-
gatan samt parkyta Muraregatan vid Olaus Petri
kyrka. Omradets sodra och Ostra delar bestar av
overvagande delen flerbostadshus, och i norr sma-
husbebyggelse. Nytt omride, Kv Kemisten, med
flerbostadshus édr under byggnation.

Omradet saknar en stadsdelspark, mojlighet finns
dock att samordna med delomrade 3 och skapa en

gemensam stasddelspark, dd barridren (Enslévsva-
gen) mellan omridena dr medelstark. Jarnvigen
utgdr en mycket stark barridr mot omrade 5 som
ar vilforsorjt med grona ytor.

(2326 boende inom delomradet. 2 grona omraden,
1 genomsnitt 1163 boende per grénomrade. 3,2
kvm/gronyta per boende.)

Delomrade 5 Gamletull/Nissastrand, Land-
fastet, Sodra Furet och Kungsfreden.

Delomride 5 dr ett av de mest titbefolkade del-
omradena inom planomradet, med 4185 boende,
och bestar till 6vervigande delen av flerbostads-
hus. Omradet ér vil forsérjt med rekreativa grona
miljGer, hela 8 stycken. Beroende pa de manga
grona ytorna i delomradet, dr det trots sin stora
mingd boende, ett av de delomrdden som har
minst antal boende utslaget per gronomrade.
Omrédet grinsar till Nissan och dess rekreativa
strak. Har finns fem stadsdelsparker; Filtparken,
Kapsylparken, Teaterparken, Picassoparken och
Linneparken, vilken den sistnimnda dessutom ér
en aktivitetspark. Inom omradet finns dven tva
ytor som klassa som gronytor och en bostadspark.

Tva av de grona ytor inom centrum med flest
antal boende inom 300 meter ligger inom delom-
radet. Dessa dr ”Triangeltorget” och Filtparken.

(4185 boende inom delomradet. 8 grona omraden,
1 genomsnitt 523 boende per gronomrade. 13,6
kvm/gronyta per boende.)

Delomrade 6, Soder och Kattegatt

I delomrade 6, med en befolkning pa 1770 boende
finns tva gréna omraden. Delomradet bestar av
flerbostadshus lings Nissan och smahusbebyggel-
se inne i omradet. Stadsdelsparken Slottsparken dr
omradets storsta grona yta. Inom omradet finns
dven en mindre gron plats vid Neptunigatan.



Tillgingligheten till Alet, ett stort naturomrade,
ar god. Omradet har dven god tillgang till Nissan-
straket.

(1770 boende inom delomradet. 2 gréna omra-
den, i genomsnitt 885 boende per gronomrade. 21
kvm/gronyta per boende.)

Delomrade 7, Slottsjorden

Omride 7 ar ett relativt litet geografiskt omrade
och har i dagsliget endast en befolkning omfattan-
de 839 personer. Delar av omradet dr under om-
vandling fran verksamhetsomrade till bostadsom-
rade, med cirka 400 nya bostader, vilket innebér
en markant 6kning av boende i flerbostadshus 1
omradet. Inom omradet finns tre grona omraden.
De delar av omradet som ska exploateras med nya
bostider har dven nira till ett storre naturomra-
de (Alet) — vilket dock avgrinsas med en barridr
(Slottsjordsvigen). Delomradet omringas gene-
rellt av relativt starka barridrer; Slottsjordsvigen,
Jarnvigsleden samt Timmermansleden. Planskilda
korsningar finns men upplevelsen av trafikbarrid-
ren kvarstar. Omradet kan anses som relativt daligt
torsorjt med kvalitativa rekreativa grona ytor, med
en lokalpark (Flygareparken) och tva gronytor
dven om det i dagsliget har minst antal boende
utslaget per gront omrade. Flygareparken upplevs
som bostadspark for de ndrmast boende samt
som del av skolmiljon, vilket minskar tillgdnglig-
heten for allminheten. Behov av en stadsdelspark
finns i och med tillkomsten av nya bostider inom
omradet.

(839 boende inom delomradet i dagsliget, en
storre exploatering omfattandes drygt 400 nya
bostider vintas). 3 grona omraden, 1 genomsnitt
280 boende per gronomrade. 24 kvm/gronyta per
boende.)

Delomrade 8, Stadskarnan, Norra forsta-
den, Vastra forstaden

Delomrade 8, vilket innefattar stadskdrnan, ir ett
tattbefolkat omrade med nistan 5000 boende.
Omrédet ar vilforsorjt med sex stycken grona
rekreativa miljéer. Nissan stricker sig i Gstra delen
av omradet. Stadens stadspark Norre Katts park
ligger inom omradet. I 6vrigt bestar de grona
omradena av en kyrkogird, en stadsdelspark (Gu-
nillaparken), samt tva storre lokalparker (Radio-
plan och Fridhemsparken). Radioplan ér en av de
parker i centrum som har flest antal boende inom
en radie pa 300 meter.

Omrédet grinsar i Oster mot Nissanstraket samt
till delomrade 5, vilket dven det ér vilforsorjt med
grona omraden. Barridreffekten av Nissan dr matt-
lig da det pa denna stricka finns flera broar. Delar
av omride 8 har dven nira till ett storre naturom-
rade, Galgberget.

(4964 boende inom delomradet. 6 grona omraden,
1 genomsnitt 827 boende per gronomrade. 16,9
kvm/gronyta per boende.)

Kalla: Inventering av offentliga platser inom centrumutvecklings-
planen, Halmstads kommun, 2019



Slutsats

I centrum finns 33 stycken gréna ytor 1 varierande
storlek, innehall och anvindning. Den storsta de-
len av befolkningen i centrum har 300 meter eller
mindre till ett gront omrade, utan en avskiljande
barriir. Det skiljer sig dock at mellan olika delar
av centrum hur tillgangen till grona miljoer ser ut
- hur manga grona omraden man har i sin nérhet,
dess storlek samt dess kvalitet och innehall.

De tre delomraden som har flest boende ar omra-
de 3 (Nyhem), 5 (Gamletull/Nissastrand, L.and-
fastet, Kungsfreden, Sédra Furet) och 8 (Stadskir-
nan, Norra- och Vistra férstaden) samtliga med
4000-5000 boende. Biade omrade 5 (Gamletull/
Nissastrand, Landfistet, Kungsfreden, S6dra
Furet) med 4185 invanare samt omrade 8 (Stads-
kirnan, Norra- och Vistra forstaden) med 4940
invanare har en god tillgang till gronomraden,
med 8 respektive 6 stycken Diremot har delomra-
de 3 (Nyhem) med nastan 5000 bonden betydligt
samre tillgang till gronytor, med endast tre mindre
omraden.

Ett annat omriade som utmairker sig nagot genom
att det ar fa grona omraden och dirmed manga
invanare per gronyta iar omrade 4 (Nyatorp). I
detta delomrade dr det dock en stor andel smihus
med tillgang till egen tridgard.

Nyhem (3) och Nyatorp (4) ir de omraden med
samst tillgang till gréna omraden med endast

3,2 kvm gronyta per boende, vilket ar betydligt
simre dn Ovriga delomraden i centrum. Har har
man samtidigt langt till de centrumnira storre
naturomridena sasom Galgberget, Alet och Ostra
stranden.

Omrade 6 (Séder och Kattegatt) dr ett av de
omrade som har minst befolkning, och tillgangen
med gronyta per goende ir god med 21 kvm/
gront per boende. Omradet har dessutom god
tillgang till naturomradet Alet.

Tva andra omraden som 1 dagslaget har en relativt
liten befolkning ir 1 (Ostraférstaden, Tullkam-
markajen) och 7 (Slottsjord) och dir ir tillgangen
till gréna ytor god i form av 26 kvm resp 24 kvm
gront per boende. Bada dessa omriden dr plane-
rade for att 6ka med nya bostidder och tillgangen
till gront behéver uppmirksammas nir omradenas
befolkningsantal vixer kraftigt.

Foto: Patrik Leonardsson






Malpunkter och noder

Kollektivtrafikens hallplatser och strak

Inom planomradet passerar all kollektivtrafik i
kommunen, savil tag, regionbuss som stadsbuss.
Kollektivtrafiken skapar tillganglighet for arbets-
pendlare och besokare, men det funkar dven om-
vant. Boende i omradet ges god tillginglighet med
kollektivtrafik till stora delar i staden, andra orter i
kommunen och aven orter utanfor och storstider-
na i narheten.

Inom planomradet finns totalt 53 hallplatser och

1 princip alla i omradet bor kollektivtrafiknira, det
vill sdga har mindre 4n 400 meter till en hallplats.
Kartbilden visar de hallplatser med fler an 250 pa-
stigande per vardag, alltsa de storsta hallplatserna
inom planomradet tillika i kommunen. Dessa hall-
platser skapar rorelse, vilket bidrar till att det finns
minniskor pa platserna dir de ér placerade vilket
kan bidra till att stirka centrums urbana varden.

Fokus pa kollektivtrafikens utveckling har sedan
ett tiotal ar tillbaka legat pa att utveckla de starka
straken, det vill siga de busslinjer med flest rese-
nirer. I staden innebir detta att det finns ett par
tydliga strak med en vil utbyggd kollektivtrafik till
stadens ytteromraden. De delar av centrum som
ligger utmed ett sidant kollektivtrafikstrak har ett
gott utbud av kollektivtrafik, medan andra delar
har ett mer begrinsat utbud, t.ex. busstrafik till
Soder och delar av Nyatorp.

Alla stadsbusslinjer passerar rakt igenom stads-
kirnan och ang6r hallplatserna vid Stora torg,

I takt med att kommun vixt har antalet turer
genom stadskidrnan okat. Under 2018 passerade
900 bussar per vardagsdygn genom stadskarnan.
Tidigare trafikerade dven regionbussarna hir men
da regionbussterminalen stod klar 2011 sé flyttade
dessa bussar ut.

Stationen 1 Halmstad ligger inte 1 direkt anslutning
till stadskdrnan och for en resenir som inte ir
bekant med omgivningarna ir de inte helt litt att
navigera till stadskdrnan. Planering av resecentrum

etapp 3 pagir och straken mellan resecentrum
och stadskirnan ingar hir. Resandet till och fran
Halmstads centralstation 6kar och har gjort sa

1 manga ar. Under ett vardagsdygn ar 2018 var
det drygt 5 200 resendrer som klev av eller pa ett
tag vid Halmstads station som trafikerade Vist-
kustbanan i Hallandstrafikens regi. Till stationen
kommer dven resenirer fran bla. Jonképing och
Nissjo med ett flertal andra orter lings med
Halmstad-Nissj6 jarnvig, Aven fjirrtdg i kom-
mersiella aktorers regi angor stationen. Planering
pagar for att starta persontagstrafik pa Markaryds-
banan och med denna trafik 6ppnas mojlighet att
ta emot fler tagresendrer fran bland annat Krono-
berg och Nordvistra Skane.

I Februari 2020 borjar Stena Line ater att trafikera
Halmstad — Grena med firja. Gdende startar och
slutar sin resa vid resecentrum da tanken dr att
dessa ska bussas till/frin firjan. Halmstads rese-
centrum Okar i betydelse med den planering som
nu pagar da fler kommer att nyttja platsen. Hur
denna plats utformas bidrar starkt till uppfattning-
en av Halmstad.
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Parkering

I Halmstads centralaste delar finns det 6710
stycken kommunalt dgda parkeringar. Pa allmin
platsmark dr det ofta gatuparkeringar och pa kvar-
tersmark ar det ofta storre markparkeringar eller
parkeringshus. Av de kommunala parkeringsplat-
serna finns nastan hialften utmed gator och halften
1 parkeringshus eller storre parkeringsanlaggning-
ar i markplan. 1243 av platserna finns samlade i
fyra kommunala parkeringshus. Ovriga platser ir
fordelade pa ett antal olika markparkeringsanligg-
ningar i olika storlekar (innehallandes fran 15 till
390 platser).

Utover dessa finns det ett stort antal privata
bilplatser pa kvartersmark samt 1 privatigda parke-
ringshus. Varav tre dr allmint tillgangliga.

En inventering av beldggningen (som genomforts
i slutet pa 2017) pa de kommunala parkeringsplat-
serna i centrum, visar att det f6r hela omradet ir
en genomsnittlig beliggning Gver dygnet pa cirka
60%. Men belidggningen av olika delar av centrum
varierar mycket.

Beldggningen dagtid ar hog 1 stadskdrnan. De ytor
som identifierats som pendlarparkering fOr tagsta-
tionen hade hogre beliggning dagtid dn kvillstid
och helg, dock med en hégsta beliggning om
40-50%.

For hela omradet dr den genomsnittliga beligg-
ningsgraden kvillstid 55%. Kvillstid har den
nordéstra delen av centrum den i sirklass hogsta
beliggningsgraden pa 94%. Ovriga centrala delar
av staden hade vid inventeringen en beliggning pa
60-80%. De s6dra delarna av centrum hade kvills-
tid en lag beldggningsgrad pa 30-50%.

Pa l6rdagar hade hela omradet en belaggnings-
grad pa 60%. Belidggningen mellan olika delar i
centrum varierar mycket. I de centralaste delarna
ar beldggningen 70-85%. De s6dra delarna av cen-
trum samt pendlarparkeringar i nirheten av tagsta-

tionen har nu mycket lag belaggning. Pa helgerna
nir markparkering inom och precis i anslutning
till stadskarnan dr fullbelagda finns det samtidigt
lediga parkeringar i parkeringshusen.

I Halmstads stadskdrna dr efterfragan pa parke-
ringar hog fran kunder och bestkare som beho-
ver parkera pa ett gangavstand som ér rimligt for
drendets lingd och karaktir.

Med parkeringsévervakning och avgiftsbelagd
parkering kan trafiken styras sa att man far de
olika kategorierna av parkering pa ritt plats.
Parkeringsavgifterna skapar balans mellan tillgang
och efterfragan och leder till stérre omsittning pa
parkeringsplatser dér efterfragan dr stor. Ju narma-
re attraktivt mal desto hogre avgift, vilket minskar
uppstallningstiderna och okar tillgingligheten sa
att parkeringsplatserna kan utnyttjas av flera.

Parkeringsavgifterna 1 Halmstad ér idag f6r laga
for att styra trafiken pa ett tillfredsstallande satt.
Det ser vi bland annat pé att genomsnittstiden
tor parkering dr f6r hog 1 stadskdrnan. Nivan pa
parkeringsavgifterna skall skapa en omsittning pa
parkeringsplatserna som dr anpassad efter utbud
och efterfragan och de som har drende till city
skall kunna hitta en parkeringsplats pa ett gang-
avstand som passar drendets lingd. Med hogre
avgift ndra stadskdrnan 6kar vi omsittningen pa
parkeringsplatserna och gor dirmed stadskirnan
tillgdngligt f6r fler besokare.

Boende och anstillda dr priskdnsliga eftersom de
parkerar ofta och langa tider och kan styras till en
billigare parkeringsplats med lingre gangavstand.
Pa detta sitt frigors parkeringsplatser i stadskar-
nan for kunder och besokare. De flesta kunder
och besokare foredrar en ledig parkeringsplats pa
nira gangavstand med en hogre avgift framfor en
billigare parkeringsplats med lingt gangavstand.

Kélla: Analys och strategi for framtida centrumnéra parkering i
Halmstad, sweco, 2018
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Strak och kopplingar

Stadsmassiga strak

Flera strak med bade stadsmaissigt uttryck och
funktion finns i stadskdrnan och inom kvartersta-
den pa vistra sidan av Nissan. Ytterligare ett strak
med bade stadsmissigt uttryck och funktion ar
Fredsgatan oster om Nissan.

Utover dessa strak finns pa den 6stra sidans
kvartersstad flera mindre strak med stadsmassigt
arkitektoniskt uttryck men med avsaknad av tydlig
stadsfunktion. Utanfor kvartersstaden saknas den
tithet vad galler verksamheter i bottenvaningar
och entréer mot gatan som behévs for att straken
ska upplevas som stadsmassiga.

Handels- och servicestrak

Det finns framst tre olika orsaker till varfor
minniskor befinner sig pa en marknadsplats, 1
detta fallet stadskirnan. For att handla och utritta
irenden, for att vistas pa en offentlig plats och
mota minniskor eller ta del av folklivet, samt for
att ta sig fran en plats till en annan och kanske
utritta nagot drende “’pa vigen”. I den analys och
strategi som togs fram for stadskdrnan 2018 talar
man om Market- , Meeting- och Moving strak.

Market — Orsaken till besoket ar for att handla.

Meeting — Vistelse pa en offentlig plats for att
triffa andra manniskor, ta en promenad eller an-
nan form av social aktivitet.

Moving- Att ta sig frin en plats till en annan. Det
primara dr att passera platsen sa fort och enkelt
som mojligt. Nar man dr ”pa vag” dr det mycket
som kan utrittas pa vigen, om det ar mojligt. Det
ar da viktigt att det dr enkelt och litt tillgdngligt.

I Halmstads stadskérna finns samtliga av dess ty-
per av strak beldgna. Ju ndrmare kirnan desto fler
och starkare Market och Meeting och lingre frin
kirnan Moving. Innehallet lings dessa olika typer

av strak i dagslidget konstaterades dock inte helt
stimma 6verens med vilka funktioner som bist
fungerar pa respektive typ av strak.

I Halmstads stadskirna och dess niromride finns
vid en inventering 2017/2018, 369 butiker. I den-
na inventering konstaterades det att Halmstad har
ett stort utbud av butiker i stadskdrnan. De flesta
kedjor fanns representerade, manga av butikerna
hade bra upplevelsefaktorer, men fa stack ut. Ut-
maningen f6r Halmstads stadskdrna konstaterades
inte vara en avsaknad av butiker utan snarare att
erbjuda en kundupplevelse som ar konkurrens-
kraftig. Aven butikernas placering och klustring
av utbud skulle 6ka tydligheten och kunna skapa
unika profilerade omraden.

Inom samma avgransade omrade finns totalt drygt
80 restauranger. (2019)

Kélla: Halmstad city kommersiell analys och strategi, Reteam
group, 2018

Cityguide Halmstad, 2019
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Gang - och cykelstrak

Det ar manga som cyklar i Halmstad och det
finns en relativt val utbyged cykelinfrastruktur 1
centrum med totalt 3,5 mil gang- och cykelbana
att tillga, varav cirka en tredjedel utgors av sa
kallade superstrak. Idag finns atta supercykelstrak
1 kommunen, och forbittringar av cykelinfra-
struktur genomfors kontinuerligt. Under 2020
kompletteras superstrakens system med ytterligare
en link. Samtliga superstrik gar till stadskédrnan
och resecentrum. Straken ir en satsning som har
forbattrat mojligheterna att ta sig fram med cykel
inom staden och i planomradet. Ambitionen ar
att dessa strak ska vara raka, gena, separerade,
breda och trafiksikra med upphojda passager som
kopplar samman stadskdrnan med ytteromradena
1 staden. Drift och snoréjning pa dessa cykelbanor
prioriteras fore andra vigstrickor, vilket innebar
att de dr cykelbara stora delar av dret.

El-cykel som fenomen ér hir for att stanna. I takt
med att fler hittar detta fordon sd har takten pa
cykling i staden 6kat. El-cykeln bidrar dven till att
lingre strackor har blivit cykelbara f6r fler. Kom-
munen behéver planera for cyklister 1 olika hastig-
heter och for cykelresor med olika syften utifran
ett systemtank dir supercykelstraken utgbr stom-
men. I takt med att teknikutvecklingen fortloper
kommer vi se nya typer av fordon som ocksa tar
plats pa gang- och cykelbanorna.

Halmstad dr en stad full med barridrer och som
mest patagligt blir detta i stadskdrnan och inom
planomradet. Ar det inte trafiksystemet i sig som
utgor barriir for de oskyddade trafikanterna t.ex.
den starkt trafikerade Laholmsvigen och jirnvi-
gen som passerar rakt igenom staden sa dr det
Nissan som paverkar framkomligheten. Ar 2003
invigdes Gamletullbron som innebar ytterligare
en mojlighet f6r gangare och cyklister att passera
Nissan inom planomradet. Under 2018 passerade
totalt 2,6 — 3,0 miljoner cyklister 6ver broarna.
Mest anvind ir Osterbro, foljt av Slottsbron,
Jarnvigsbron och Gamletullsbron. Minst fléden

av cyklister finns pa Wrangelsbron.

For att som cyklist och fotgingare passera jarnva-
gen finns fyra mojliga passager inom planomradet.
En av dessa (Viktoriagatan) dr planskilda for savil
biltrafikanter som oskyddade trafikanter och tre dr
1 plan och skyddas istillet med bomfillningar vid
passerande tag. I takt med att tagtrafiken utokas
till och fran Halmstad kommer bomliggnings-
tiden att 6ka vid dessa passager, viket da leder

till att jirnvigens barridreffekt i staden forstirks.
Det finns behov av att se 6ver plankorsningarna i
stadskdrnan for att minska barridreffekten. Redan
idag dr behovet f6r malgruppen tydlig, da den
gangbro som finns vid stationen ocksa anvinds
av cyklister som da tar med cykeln i hissen for att
passera jarnvagen.

For en tillginglig och sammanhallen stad dr be-
hoven tydliga, fler planskilda passager 6ver/under
jairnvigen samt fler passager 6ver Nissan behovs
tor denna malgrupp.

Att det 4r manga som cyklar i Halmstad mirks
inte minst pa att cykelparkeringarna i centrum
kontinuerligt behGver utdkas for att ha kapacitet
for att ta emot fler parkerade cyklar. I dag finns
ca 2 000 cykelparkeringar 1 kommunal regi inom
planomradet och drygt 75 procent av dessa dr
placerade vid resecentrum och Stora torg, Att
utdka och forbittra cykelparkering i stadskirnan
bidrar till att héja cykelns attraktivitet och ddrmed
kan cykling bli ett alternativ f6r fler. I planering av
resecentrum etapp 3 ingar detta men behov kan
finnas dven pa andra platser inom planomradet
tor att hoja standarden pa cykelparkering genom
till exempel att kunna parkera inomhus med goda
mojligheter att lasa fast cykeln.
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Nissanstraket

Nissan ar ett viktigt strak som har stor betydelse
for rekreationsmojligheter i stadens centrala delar.
De broarna som finns i stadskdrnan kopplar sam-
man de bagge sidorna sa att manga kan fa tillgang
till de olika funktioner, upplevelser och publika
rum som finns pa olika platser i centrum. Lings
Nissanstraket finns flera av centrums offentliga
grona motesplatser. Aven kulturen kantar Nissan
i form av en rad etablerade kulturinstitutioner sa
som Hallands konstmuseum, Halmstads konsthall
och Stadsbiblioteket, Halmstads slott, Halmstads
teater, Kulturhuset Najaden samt Nolltrefem.
Broarna och miljon kring dessa har en avgérande
betydelse f6r att linka samman stadskvarteren och
de bada sidornas olika funktionet.

Samtidigt som Nissan ir ett strak utgor den dven
bitvis en barridreffekt pa grund av avsaknaden av
mojlighet att korsa. Avsaknaden av broar i den
s6dra delen av centrum gor att Nissansstraket inte
blir en sammanhingande slinga. Utformningen av
trafikmiljéerna pa Slottsbron hindrar dven ett f16-
de for fotgangare frimst lings vattnets vistra sida.

Att vinda staden mot Nissan har under manga ar
legat i kommunens intresse, for att géra vattnet
till en tillgang i staden och for att lata den Gstra
och vistra sidan av staden nidrma sig varandra.
Flera stérre och mindre insatser har gjorts under
2000-talet, bland annat har tva storre bostads-
omraden, Nissastrand och S6derkaj, vuxit fram.
Stadens bibliotek ligger i direkt kontakt med
Nissan och ytterligare en bro 6ver Nissan anlades i
samband med det. Aven promenader lings Nissan
i form av kajpromenad pa séder samt parker pa
Ostra sidan har anlagts/rustats upp. Nyttjandet av
t.ex. Picassoparken och Kapsylparken har ¢kat.
Planeringen av ytterligare ett omrade med bosti-
der, Tullkammarkajen, har paborjats och omvand-
lingen av Osterskans frin bussterminal till en ny
offentlig plats med hotell och saluhall pagar. En
utredning om hur Nissan kan utvecklas mot att bli
ett kulturstrak har tagits fram.

Trots insatser for att lyfta Nissans niromrade
finns det fortsatta behov att ytterligare utveckla
Nissanstraket. Vissa strickor lings Hamngatan
ger dnnu intrycket av en baksida. Vattnets nirvaro
och roll i stadsrummet behéver 6ka ytterligare och
baksidor omvandlas till att bli framsidor. Potentia-
len for en utveckling av Nissanrummet dr stor for
att ytterligare inforliva straket i stadskdrnan och
med hjilp av vattnet ytterligare 6ka stadskarnans
attraktivitet.
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Vagar och trafik

Viginfrastrukturen i centrum kinnetecknas av att
den tidvis 4r hogt belastad. Halmstads geografi
med havet 1 en riktning och med ett fatal passager
over Nissan medfor begrinsningar i hur trafiken
kan spridas ut. Trafikflédena genom Halmstad ar
stora och dagligen passerar cirka 30 000 fordon
genom stadskirnan via Slottsbron. Det finns fa
alternativa vigar fOr resor som kriver en passage
over Nissan, vilket innebar att flodena férdelas pa
ett fatal trafikleder som borjar na kritiska nivaer
av trafik. Att flddena ar stora innebir att det finns
litet utrymme att forindra kollektivtrafikens linje-
dragning genom stadskirnan. Detta innebir dven
att trafiken pa Slottsbron och vidare mot Slotts-
rondellen utgbr en barridr och skidrmar av Slottet
och stadsdelen Séder mot stadskirnan. Aven jarn-
vagen genom Halmstad ér en tydlig barridr som
paverkar hur flédena kan fordelas. Att fylla pa
med fler bostider och fler invinare i kommunen
innebir att fler ska nyttja det befintliga vignitets
kapacitet.

Enligt kommunens resvaneundersokning fran
2018 visas att 62 procent av alla resor 1 kommu-
nen sker med bil. Det stora antalet bilresor fir
paverkan pa kapaciteten i gatunitet men ocksa

péa boende- och vistelsemiljon i centrum. Dagens
vagsystem dr inte dimensionerat for att hantera
en allt storre trafikmingd. Mycket tyder dessutom
pa att det finns en sa kallad inducerad trafikefter-
fragan i centrala Halmstad. Inducerad trafikef-
terfragan innebir kortfattat att den begransade
kapaciteten haller antalet bilresor nere da andra
tirdmedel som till exempel cykel blir mer kon-
kurrenskraftiga gentemot bilen dé bilresan tar
lingre tid. Att tillféra mer vagkapacitet innebir att
det blir littare att kora bil och dérigenom blir de
héllbara fardsitten som gang, cykel och kollektiv-
trafik inte lika konkurrenskraftiga. Att det finns en
inducerad trafikefterfragan i centrala Halmstad ar
viktigt att ha med sig i det fortsatta arbetet med
att utveckla kommunens transportsystem.

I centrum finns en hel del féretag och niringsid-
kare vilket innebir att godstransporter utgdr en
del av flédena pa vigarna i omradet. Mindre leve-
ranser och e-handel har 6kat stort de senaste aren.
Det innebir i sin tur att fordon behover leverera
varor och produkter i miljder som inte dr anpassa-
de fo6r en 6kning av tyngre trafik. Detta ar tydligt
inte minst i stadskdrnan dar det numer ar reglerat
nir leveranser far ske.






Barriarer

Det som pa enda ledden ir strak, upplevs ibland
nir de ska korsas som barridrer. Inom planomra-
det finns det flera stycken starka barridrer. Dessa
barridrer utgors framst av trafikytor i form av
storre vigar och jarnvig, Trafikytorna tillsammans
med de ytor som omger dem i form av grisytor,
parkeringsytor etcetera ger stora sammanhéingan-
de ytor utan direkta upplevelsevirden.

Samtliga barridrer 6verbryggs av Gvergangsstallen,
gang- och cykeltunnlar samt broar men uppfattas

dnda bitvis starka barridrer — bade upplevelsemais-
sigt och faktiskt.

Tva kraftiga trafikbarridrer avgrinsar centrum fran
resten av staden. Wrangelsgatan avgrinsar mot
Oster och norr och Jirnvigsleden/Norra infartsvi-
gen avgransar omradet mot nordvist.

Internt utgor strickan Laholmsvigen- Viktoria-
gatan - Slottsgatan - Timmermansleden en av de
starkaste barridrerna. Slottsbron ar starkt trafike-
rad och avskiljer slottet och de s6dra delarna av
Nissanrummet fran stadskidrnan. Trafikflodena
over Slottsbron och vidare bade 6ster och visterut
genom centrala Halmstad dr i princip lika stora
som de pa E6:an genom Halmstad.

Jarnvigen dr dven den en av de starkaste barria-
rerna genom centrala Halmstad, bade mentalt och
fysiskt. For att som cyklist och fotgidngare passera
jarnvigen finns fyra mojliga passager inom plan-
omradet. En av dessa (Viktoriagatan) dr planskild
tor savil biltrafikanter som oskyddade trafikanter
och tre dr i plan och skyddas istillet med bomfall-
ningar vid passerande tag; I takt med att tdgtrafi-
ken utokas till och frin Halmstad kommer bom-
ligeningstiden att 6ka vid dessa passager, viket

da leder till att jarnvigens barridreffekt i staden
forstarks.

Dirtill finns flera mindre trafikbarriarer, bland
annat Slottsjordsvigen, Enslévsvigen och Strand-
gatan. Kring Slottsjordsvigen och Enslovsvigen
ar det fraimst vigarnas gestaltning och bebyg-

gelsens orientering som skapar distans, men vid
Strandgatan bidrar trafiksituationen till att gatan ar
barridrsskapande.

En annan stark barridr 1 omradet dr Nissan. Precis
som vigarna dr Nissan ett strak i ena ledden men
en barridr i den andra. I séder dir korsningsmaj-
ligheterna Gver Nissan dr fa utgor vattnet en stark
barridr som delar staden i tva separata delar — Ost
och vist. Norrut, i h6jd med stadskidrnan finns
flera broar att korsa Nissan, och hir upplves Nis-
san inte som en lika stark barridr.

Barridrerna paverkar centrum och att Gverbrygga
dessa, och minska dess barridreeffekter, skulle 6ka
tillgdnglighet mellan olika stadsdelar och mojlig-
heten for de olika stadsdelarna att dra nytta av var-
andras service och offentliga platser.

Samma strackor som ar
strak pa ena ledden, kan
upplevas som barriarer nar
de ska korsas.
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GoOomda och glomda platser

I centrum finns olika typer av platser med utveck-
lingspotential. En del platser som kan utvecklas
med exploatering av ny bebyggelse och med nya
platsbildningar - men andra dir enbart platsens
egenskap som just plats behover stirkas, till ex-
empel 1 form av motesplats eller genom att tillféra
platsen estetiska kvaliteter.

Det flera av dessa platser har gemensamt ar att

de inte i dagsldget har nagon egentlig anvindning;
Overgivna och tomma upplevs de som gémda
och glomda. Andra platser dr varken gémda eller
glémda utan hir rader frimst brist pa omsorg,
Den gemensamma nimnaren f6r samtliga av
dessa platser ér att de inte anvinds till sin fulla
potential och har méjligheten att utvecklas och bli
till ett tillskott f6r centrum.

De utpekade platserna upplevs inte idag som
ordnade och allmint tillgdngliga motesplatser
utan som platser med potentialen att utvecklas till
nigot mer. De platser som finns redovisade i ka-
pitlet Centrum som motesplats , vilka dr mer officiellt
offentliga métesplatser och grona métesplatser,
ar inte inkluderade i redovisningen av Gémda och
glomda platser, iven om vissa av dessa platser ocksa
har ett behov av ytterligare utveckling.

1. Platsen ir en otydlig forplats till intilliggande
skola.

2. Platsen dr en minimal offentligt plats med park-
binkar 1 ett trafikstort lige. Inom denna del av
centrum har ett stort behov av offentliga (grona)
platser kunnat konstaterats.

3. En otydlig och nagot 6verdimensionnerad
asfaltsmilj6.

4. Platsen under bibliotket. Platsen som "’blev
6ver” nar stadens vackra bibliotekt byggdes. Plat-
sen kinns idag otrygg och ej omhindertagen.

5-6-7. Passager for bade fotgingare, cyklister och
bilar under Wrangelsbron.

8. Omradet kring Jirnvigsbron samt Katthemmet
upplevs som en ndgot avvisande milj6 i var offent-
liga stadspark.

9. Bastionen. En plats med bista lidge i stadskir-
nan granne med park, Nissan och shoppingsstak
som trots sin storlek dnda har lyckats komma i
skymundan.

10-11. P4 tva stillen lings Karl XI:s vig finns
rester av den gamla férsvarsanliggningen vil synli-
ga. Framfor dessa finns pa bada stillena mindre
grisyta.

12. Gatukorsning Karl XI:S vig och Brogatan dir
indragen huskropp bildar en platsbildning vilken
saknar tydlig gestaltning.

13. ”Skomakartorget” en halvoppen innergard
lings Hantverksagatan som med annan utform-
ning skulle kunna bli en pitla i stadskirnan.

14. Platsen ér idag en del av det offentliga prome-
nadstraket lings Nissans sydvistra strand, men
upplevs dnda inte idagsliget helt som en offentlig
plats att stanna till pa.

Storre omraden som dven de ser Gvergivna och
glémda ut ar méanga under ndgot skede av plane-
ring for exploatering alternativt redan detaljpla-
nelagda 1 vintan pa byggnation. Sadana platser dr
till exempel Tullkammarkajen, jirnvigsomradet,
Fredsgatans korsning med jarnvagen, delar av Kv
Kemisten, Osterskans, Fisketorget, Kv Birnste-
nen, Flygaregatan, Kv Bagaren, Kattegattomradet
samt delar av Soder.
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Hojder och skala pa bebyggelsen

Vad som uppfattas som hég bebyggelse beror pa
sammanhanget och bedéms fran fall till fall. Upp-
levelsen av byggnaders h6jd beror pa volymernas
utformning, platsens topografi och placering i
landskapet, samt storlek pa omgivande bebyggelse.

Det finns en skillnad mellan hogre bebyggelse

och enskilda héghus. Generellt kan man sdga att
hégre bebyggelse kan definieras som en grupp
med hogre byggnader alternativt en hel stadsdel
eller omrade. Byggnadernas h6jd harmonierar och
balanseras inom omradet och det upplevs som en
helhet. Enstaka h6ghus dr ett hus som ar mirkbart
hogre dn sin omgivning,

Bade omraden med hég bebyggelse och enstaka
hoéghus ger alltid effekter pa stadslandskapet. De
ar identitetsskapande i de omraden och samman-
hang de ingar i, pa avstand blir de en del av sta-
dens profil och fungerar som orienteringspunkter
1 stadsmiljon.

Bade hogre bebyggelse men kanske frimst enstaka
hoéghus kan dra uppmairksamheten fran omkring-
liggande bebyggelse, funktioner eller landmairken,
och férminska deras betydelse. O6nskade forind-
ringar 1 stadsrummets skala och otydliga relationer
till omgivande bebyggelse kan riskera att uppkom-
ma om man i delar av staden kraftigt gar upp pa
hoéjden. Aven en férindring av ljus- och vindfér-
héllanden uppstar ofta nir byggnader kommer

upp 1 hojd.

Over en viss hojd (cirka 8-10 vaningar) handlar
det inte lingre om en fortitningseffekt utan bygg-
nationen behéver dven ha ett annat syfte. Fortit-
ningseffekterna uteblir da storre ytor behévs runt
huset f6r exempelvis solinstralning, friytor och
parkering. Nir héghus kommer till i en stad ska
den alltid motiveras med ett syfte. Ett sidant syfte

kan vara:

. Landmarke

. Betona entrépunkter

. Betona allmin funktion/métesplats
. Betona ett centrum

. Milpunkt/fond i ett strik

. Symbol/identitet

. Stor trafikkorsning for att 6ka orientering

Inom centrala Halmstad dr héjdskalan mesta-
dels lag till medelhég med hogre flerbostadhus-
bebyggelse inom stadskvarteren och enskilda
uppstickande byggnadsvolymer i ytteromradena.
Inom stadskdrnan ar hojdskalan mycket blandad
med medelhog bebyggelse i tre till fyra vaningar
men dven kvarter med liaga envaningshus och
hégre kvartersbebyggelse 1 fem till sju vaningar.
Ett betydelsefullt landmirke inom stadskdrnan
ar kyrktornet som sticker upp ovan hustaken och
blir synlig i fonden av omgivande gator.

Kvarteren pa den 6stra sidan inom stadskvarteren
har en nagot hégre och mer enhetlig hdjdskala
jamfort med stadskdrnan. Den hégre hojdskalan
stracker sig dven vidare utmed Nissan 1 nord-syd-
lig riktning samt lings Enslovsvigen/Laholmsvi-
gen dir flerbostadshusomraden byggts ut under
efterkrigstiden och framat.

Bebyggelsen ytterligare Oster ut dr sammantaget
inte hogre dn stadskvarteren men upplevs som
mer storskalig. Detta kan bero pa att enskilda
byggnader avviker kraftigt i h6jd jimfért med om-
givande ligre flerbostadshus och smahus. Det kan
dven bero pa att den hogre bebyggelsen ar samlad
till punkter dar flera gator méts samt att byggna-
derna omges av breda trafikrum.

I ytterkanterna av centrum, mot séder och Oster,
finns utbredda omraden med laga smahus, medel-
héga flerbostadshus i tre till fyra vaningar och
verksamhets- och skolomriaden med lig bebyggel-
se.

Exempel pa hogre bebyggelse som genom sin
h6jd och placering ger riktmirken dven pa lingre
hall 4r skivhusen 1 Nyhem, hégskolan, silos inom
hamnindustrin samt uppstickande byggnadskrop-
par eller spiror inom stadskvarteren. Hégskole-
omradet strax utanfér centrumomradet avviker
genom sin betydligt hégre héjdskala, mot den
omgivande laga villa- och verksamhetsbebyggels-
en, dd framforallt skyskrapan 1 22 vaningar.



Bebyggelseskala
Lagre bebyggelse, 1-2 vaningar
Medelhog bebyggelse, 3-4 vaningar

I Hog bebyggelse, 5-7 véningar

® Landmarke, 8 < vaningar



Riksintressen

Vad ar ett Riksintresse?

Ett riksintresse ar ett allmant intresse som ar av
sarskilt virde dven utanfér den kommun det geo-
grafiskt finns 1.

I miljobalkens tredje kapitel finns ett antal grund-
liggande bestimmelser for hushallning med mark-
och vattenomraden av betydelse for vissa allmin-
na intressen. Dessa omraden ska sd langt som
mojligt skyddas mot atgirder som patagligt kan
skada de utpekade intressena. Omradena avser
savil olika bevarandeintressen som omraden som
ar viktiga for exploatering for ett visst andamal.

Hushallningsbestimmelserna rér framst mark-
och vattenomraden, men i den paragraf som ror
naturvarden, kulturmiljévarden och friluftslivet
finns dven tilligget: fysisk milj6 1 6vrigt. Tilligget
syftar pa att paragrafen dven skyddar kulturmiljon,
det vill sdga framforallt den bebyggda miljén och
landskapsbilden.

I miljobalkens fjiarde kapitel har riksdagen pekat
ut ett antal geografiska omraden som 1 sin helhet
ar av riksintresse. Omridena, som i de flesta fall
ar stora, har pekats ut med hinsyn till de stora
natur- och kulturvirden som finns i dem. Av
miljébalkens fjirde kapitel foljer ocksa att Natura
2000-omraden 4r av riksintresse.

Omraden av riksintresse ska enligt plan- och
bygglagen skyddas vid exploatering eller annan
forindring sa att atgarder som kan skada de riksin-
tressanta virdena forhindras.

Riksintresse for Naturvarden, Natura 2000,
Hushallningsbestammelser fér hogexploate-
rad kust samt Friluftslivet.

I centrums sydvistra del, vid Alet och Vistra
stranden, finns omraden av riksintressen for na-
turvarden, natura 2000 samt hogexploaterad kust.

Riksintresset for Naturvarden dr NN19 Laholms-
bukten - Eldsbergaasen - Genevadsan - Lagan.
Riksintresset som helhet utgors av en utpraglad
sandvandringskust med sandstrinder och vid-
striackta flygsandsfilt. Riksintresset stricker sig
dven in i Laholms kommun. Omradet sikerstalls
genom naturreservat, fagelskyddsomrade, miljo-
skyddsomrade, landskapsbildskyddsomraden och
Natura 2000-férordnande. Inom detta riksintresse
finns Aleskogen, vilket dr utpekat som Natura
2000-omrade SE0510123. Natura 2000-omridet
utgor en del av ett planerat storre naturreservat
som haller pa att bildas av Halmstad kommun.
Syftet med Natura 2000 dr att skydda utvalda vixt-
och djurarter samt livsmiljOer sa att de ska kunna
finnas kvar pa lang sikt.

Kustomradet i hela Hallands lin omfattas av hus-
héllningsbestimmelser och ar av riksintresse for
rorligt friluftslivet och hogexploaterad kust. Hir
ska turismens och friluftslivets, frimst det rorliga
friluftslivets, intressen sarskilt beaktas vid bedém-
ningen av tillatligheten av exploateringsforetag el-
ler andra ingrepp i miljon. Bestimmelserna utgor
inget hinder for utvecklingen av befintliga titorter,
utveckling av det lokala niringslivet eller utférande
av anldggningar som behovs for totalforsvaret.

For friluftslivet ar Nissan av Riksintresse FN11.
Omrédet ar lek- och uppvixtomrade f6r bland an-
nat lax- och havsoéring. Nissan, som rinner fram i
ett naturskont landskap, utnyttjas av ett stort antal
sportfiskare.






Riksintresse for Kommunikationer

Trafikverket beslutar om anliggningar som be-
doms vara av riksintresse for kommunikationer.
De pekar ut anldggningar av riksintresse for vig,
jarnvig, luftfart och sjofart. Detta giller omraden
for befintliga, planerade och framtida kommunika-
tionsanldggningar.

Riksintresse f6r kommunikationsanliggningar syf-
tar till att vidmakthdlla samt utveckla funktionen
for prioriterade kommunikationsstrak for att kun-
na tillgodose langsiktiga behov avseende kapacitet,
framkomlighet och trafiksikerhet.

Vigar av riksintresse i centrum ar:

e Hamnens och flygplatsens anslutningsvigar
Laholmsvigen, Viktoriagatan, Slottsbron, Slotts-
jordsvigen.

Jarnvigar av riksintresse ar:

* Vistkustbanan, av riksintresse och ingar i det

av EU utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T.

* Halmstad station och bangard

* Halmstad - Nissj6 jarnvig édr delvis utpekad som
riksintresse

* Markarydsbanan vilken stricker sig mellan Elds-
berga och Hissleholm.

Hamn:

* Halmstads hamn ir av riksintresse och ingar i
det av EU utpekade Trans European Transport
Network, TEN-T.






Riksintresse for kulturmiljovarden

I Halmstads centrum finns utpekat omrade for
riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap 6 §
miljébalken KIN35 Halmstad innerstad och
Ostra forstaden.

Kulturmilj6 Halland har i samband med framta-
gandet av ett nytt kulturmiljéprogram for staden
fatt i uppdrag att redovisa och fortydliga befintliga
riksintresseomraden for kulturmiljovarden inom
staden. Denna redovisning ska kunna utgora
underlag for forslag pa eventuell forindring och/
eller precisering av dessa riksintressen.

Motivering for riksintresset:

Residens- och fistningsstad av medeltida ur-
sprung, praglad av det tidiga 1600-talets planfor-
nyelse och det expansiva skedet vid 1800-talets
slut da den tidstypiska Ostra Férstaden

tillkom.

Uttryck for riksintresset:

Spar av ursprungligen medeltida befdstningssys-
tem bestdende av stadskirnans halvrunda form,
slottet, bevarade delar av befistningarna samt
parker och breda huvudgator utanfér de

gamla vallarna. Andra limningar fran medeltidens
stad dr den stora stadskyrkan fran 1400-talets f61-
ra hilft och vissa gatustrickningar och tomtfigu-
rer. Byggnader i tegel- och korsvirkeskonstruktion
vilka dr representativa for den sydskandinaviska
byggnadstraditionen under férindustriell tid och
som speglar stadens verksamheter och sociala
skiktning, Inslag av storre stenhus fran 1800-talets
slut. Residensstadens karaktirsbyggnader samt
kajer och hamnanldggningar i stadens centrala
parti. Ostra Férstaden med rutnitsplan frin 1884,
storstadsmassig stenhusbyggelse, jirnvagsstation
och framférliggande park.

Diskussion fran Kulturmiljoprgram for staden:
KN35 Halmstad innerstad och Ostra férstaden
ar av hogt kulturhistoriskt virde och motsvarar
motivering och uttryck for riksintresset. Omradet

har dock delvis férindrats samtidig som delar av
bebyggelsen har uppvirderats sedan riksintresset
tillkom.

I riksintresseomradet ingar idag en yta som tidi-
gare omfattade kajen och Nordiska filts industri-
byggnader (1). Denna yta har idag blivit exploate-
rad med storskalig bostadsbebygelse som inte ar
forenlig med riksintressebeskrivningen. Kajkanten
ir ombyged och industribebyggelsen lings vattnet
som lag till grund f6r denna del av riksintresset
har rivits.

Riksintressets sodra del stracker sig lings Drag-
vigen (2). Denna del av S6der har exploaterats
kraftigt och férdndrats i skala. Darmed bedéms de
kulturhistoriska virdena ha reducerats.

Vid Brogatans forlingning utanfér den aldre
stadskdrnan 1 vister ligger kvarteret Basilikan med
vilbevarad bebyggelse frin tidigt 1900-tal. Detta
kvarter foljer bastionen Vaghals vallgrav och utgor
darfor en intressant struktur ur befdstningssyn-
punkt (3). Det har dirmed en tydlig koppling till
stadskdrnan och 1600-talets befastningsplan som
utgor en del av motivet for riksintresset.

Precis utanfér omradets norra del finns den fore
detta jarnvigsbron (4), som tillsammans med
parkmiljon och Norra station illustrerar stadens
expansion utanfér de gamla befédstningsvallarna,
en process dir jirnvagen haft en central betydelse.

I anslutning till den del av riksintresset som om-
fattar Ostra forstadens rutnitsplan med storstads-
miissig stenhusbebyggelse finns kvarteren Jarlen,
Juristen och Jungfrun (5). Dessa kvarter dr en
naturlig fortsittning pa stenstadens utbyggnad och
foljer samma struktur som 1800-talets stadsplan.
Bebyggelsen bestar av vilbevarad funktionalistisk
stenstadsbebyggelse samt Halmstad teater upp-
tord 1954 som tillsammans bildar en kulturhisto-
riskt virdefull arsring i Ostra férstaden.

Kélla: Kulturmiljoprogram for Halmstads stad, 2019 Kulturmiljo
Halland, Bilaga 1 Riksintresseomraden Halmstads stad
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Utmaningar



Utmaningar for centrum

Vilever i en tid som férindras allt snabbare. For att mota framtiden pa ett klokt sitt behdver vi mota
upp mot de trender dit samhillet r6r sig. I ?Omvirldsanalys f6r Halmstads kommun — till stod f6r

tysisk planering” framgar de utmaningar Halmstad star infér. Utmaningarna beror pa trenderna, men

ocksa pa Halmstads forutsdttningar och sammanhang. De tre utmaningar som sticker ut f6r Halmstads

kommun och som vi sirskilt behover ha strategier for att hantera dr klimatutmaningar, jimlikhetsutma-

ningar och utmaningar med infrastruktur f6r en ny tid.

Klimatutmaningar

Halmstad ar en kommun som i mycket hog ut-
strickning ber6rs av klimatforindringarna.

Den mest Halmstad-specifika effekten av klimat-
forindringarna dr paverkan vid havsnivahojning,
Med lidget vid kusten och Nissans utlopp, samt pa
grund av vindriktningar drabbas vi sdrskilt hart av
havsnivah6jning, Stadskidrnan 4r hir i ett extra ut-
satt lage med risk att drabbas av havsnivahojning i
kombination med héga floden fran Nissan.

Viirlden blir allt varmare till f6ljd av mansklig pa-
verkan. Den globala medeltemperaturen for 2013-
2017 var ndra 1,0 grader varmare jaimfoért med
genomsnittet for perioden 1850-1900. I ett lingre
historiskt perspektiv ar det en kraftig avvikelse
och malsittningarna handlar nu om att klimatet
inte blir annu varmare. Detta ar en forindring
som inte kan sdgas vara nagon storre nyhet, men
fraigan kommer hogre och hégre pa organisatio-
ners dagordning av skilet att det blir allt mer akut
att borja agera. Utéver 6kad genomsnittlig tem-
peratur kommer extrema viderhidndelser sisom
skyfallsregn bli allt vanligare. Det dr en utmaning
for ett titt och hardgjort centrum att avsitta mark
tor att kunna hantera skyfallsregn.

Halmstads niringsliv har inga stora tunga indu-
striféretag. Det dr framsta forklaringen till att
Halmstad har ett vixthusgasutslipp per capita
mindre dn genomsnittet i Sverige. Det innebar
dock inte att man kan luta sig tillbaka. Det krivs
stora minskningar for att na 1,5-gradersmalet. Inte
minst paverkas Halmstad 1 egenskap av kustkom-
mun starkt av hojda vattennivaer. Sa en ytterligare

utmaning kopplad till klimatutmaningen ir att
minska sjilva paverkan pa klimatet. Det ar viktigt
att kommunen “gora det latt att gora ritt” 1 ter-
mer av miljovinliga val for invanarna.

Jamlikhetsutmaningar

Brist pa trygghet och jamlikhet ir tva fraigor som
praglar samhallsdebatten i Sverige och fragorna ar
aktuella dven i Halmstad.

1900-talet bjod pa en hisnande resa mot 6kad
jamlikhet 1 Sverige, i vistvirlden och dven 1 virl-
den i stort. Men de senaste artiondena har kurvor-
na vint tillbaka pa manga hall i virlden. Sverige
har gatt frain minst till mest ojamlikt i Norden
sedan borjan av 00-talet, visar Virldsbanken.
Ojamlikheten handlar i hog grad om materiell
fordelning beroende pa vad man jobbar med, eller
om man inte jobbar.

Halmstad brottas med samma problem kring seg-
regation och skillnader 1 forutsittningar beroende
pa kon, socioekonomiska faktorer och ursprung.
Tydligast tar det sig uttryck i de stora skillnader-
na i skolresultat mellan inrikes och utrikes f6d-

da. Men vi ser 1 Halmstad idag ocksa skillnader
mellan olika grupper gillande upplevt och faktiskt
maende, sysselsittningsgrad, aktivitet i féreningar
och demokratiskt delaktighet.

Aven om de mest utsatta omradena i Halmstad
ligger utanfér planomradet for centrums utveck-
ling sd behover dessa skillnader inom kommunen
tas 1 beaktning. Segregation ir relationell, det vill
sdga att det inte dr ett bostadsomrade, en stadsdel



eller en skola som dr segregerad, utan hela kom-
muner och regioner. For att motverka segregatio-
nen krivs ett ’hela staden-perspektiv’”’ i arbetet
med att skapa en mer inkluderande kommun.

I grunden handlar det om att planeringen f6r hur
centrum ska utvecklas ar medveten om vilka som
verkar och har tillgang till de centrala delarna idag
och tar stillning till hur vi 6nskar att det ska se ut
framover. Kan vi genom utvecklingen av centrum
skapa fler platser dir méinniskor fran olika omra-
den och bakgrunder kan métas och hur méjliggdr
vi ett centrum dar alla kinner att de har en plats?

Utmaningar med infrastruktur for en ny tid

En stor utmaning ar att planera lingsiktigt for en
framtid med stor osdkerhet, nagot kommer att
hinda men inget vet exakt vad. Detta giller 61
flera olika iamnesomraden dven inom transport-
och infrastruktursektorn. Hir behover vi bland
annat ta hojd for en teknikutveckling som vi inte
vet var den kommer att landa, och de férand-
ringar av resmonster och val av firdsitt detta kan
resultera 1.

Det sker en snabb teknikutveckling inom trans-
portsektorn, samtidigt som det tar lang tid att pla-
nera och genomfora infrastrukturférandringar. Sa
som resandet ser ut idag behdver inte vara norm
2040-2050. Klimatférandringar och miljémedve-
tenhet driver pa teknikutveckling och utveckling
av alternativa brinslen. Nya alternativ presenteras,
men vad som i slutindan kommer att fa genom-
slag dr svart att sia om i dagsldget.

Kélla: Omvérldsanalys for Halmstads kommun - till stod for fysisk
planering, Kairos future, 2019

Dessa tre utmaningar giller f6r kommunen som
helhet, och inte minst for centrum. Utover dessa
har centrum édven ett antal platsspecifika utma-
ningar.

Utmaningar med ett trafiksystem som tar
plats pa bekostnad av andra varden

Kopplat till trafik och infrastruktur finns en annan
stor utmaning for stadens centrala delar, de bar-
ridreffekter och den tringsel som motortrafiken
och dess infrastruktur utgér. Biltrafiken och de
tunga transporterna ar patagliga i bade stadskar-
nan och Ovriga centrala delar av staden.

Fler invanare, niringsidkare och besokare — kopp-
lat 6l att ar 2050 vara 150 000 invinare - innebir
att fler ocksa ska resa och forflytta sig. I takt med
att Halmstad vaxer 6kar ocksa behovet av alla
typer av transporter. Tag, bil, buss, varuleveran-
ser, cykel och gang ir alla firdslag som tar plats,
och vissa dr mer ytkravande dn andra. Halmstads
ambition att ga frin en stor smastad till en liten
storstad kommer innebira att 4ven resmonstren
behover anpassas direfter. I en smastad dr bilen
norm men ir inte nédvandigtvis det i en storre
stad.

I den storre staden ska samma ytor anvindas av
fler minniskor och som mest patagligt blir detta 1
stadens centrum. Konkurrensen om ytor blir stor-
re och behovet av det offentliga rummet 6kar nir
befolkningen ¢kar. Samtidigt dominerar bilparke-
ringar i dagsldget intrycket pa flera hall i centrum.
Prioriteringar f6r markanvindningen behover
goras, och savil resvanor som trafiksystem beho-
ver anpassas till den allt storre staden.



Utmaningar med att skapa ett tatt och
sammanhallet centrum utan att bygga bort
kvalitéer

En utmaning fér centrum och stadskirnan, vilka
ska anpassas fran att vara for en stor smastad i en
kommun med 100 000 invanare till att vara for en
liten storstad i en kommun med 150 000 invana-
re - 4r att inte bygga bort dess kvalitéer. Dessa
kvaliteter kan handla om centrums skala, kultur-
historiska virden eller gréna miljéer och andra
offentliga ytor f6r moten och vistelse.

I en allt titare stad 6kar konkurrensen om ytot-
na. Kloka och tydliga avvigningar om vem eller
vad som har foretride framfér nagon eller nagot
annat behover goras. Och behovet av mangfunk-
tionalitet Okar.

Utmaningar med att foérsorja en vaxande
befolkning med kvalitativa offentiga platser

De offentliga ytorna ska anvindas av allt fler
mainniskor i den vixande staden, och som mest
patagligt blir detta i stadens centrum. Konkur-
rensen om det offentliga rummet blir stérre och
behovet av gronytor, rekreationsomraden, lek-
platser med mera 6kar. En 6kad befolkning ger
ett 6kat anvandande och ett 6kat slitage pa dessa
ytor. Okade satsning och omsorg av dessa befint-
liga ytor behéver goras. I vissa omraden kan det
till och med behdva komma till nya ytor f6r det
sociala livet utomhus. En utmaning kopplat till
detta dr dven de ekonomiska mojligheterna for att
ta hand om dessa platser, samt att hitta nya och
effektiva sitt att ta hand om platserna.

Utmaningar med en stadskérna i férandring

Viir mitt uppe i en omstillning av stadskirnan
och dnnu har vi inte svaret pa vad som kommer
att ske. I dagsldget ser vi att den traditionella
handeln minskar i stadskdrnan, och att andra mer

upplevelsebaserade verksamheter 6kar. I tider
med foérindrade handelsménster och digital om-
stallning, kommer utbudet och kraven pa stadens
centrala delar att forindras. Stadskdrnans handel
har paverkats av bade externhandeln och e-han-
deln. Stadskirnan behéver anpassa sig och dra
nytta av det paradigmskifte som haller pa att ske.
Nya tider kraver nya tankar och behov av kreati-
vitet och samarbeten 6kar for att mojliggora f6r
stadskdrnan att dven i framtiden vara kommunens
naturliga métesplats.

Utmaningar med avsaknaden av en tydlig
identitet

Kopplat till att utveckla stadskirnan till nagot nytt
finns utmaningar i att behélla stadskdrnans attrak-
tivitet och funktion som den naturliga motesplat-
sen 1 kommun, och att stadskdrnan ska erbjuda
nagot for alla. Avsaknaden av en tydlig identitet
kan fOrsvara for att utveckla attraktiviteten. Fram-
gangsfaktorn for en positiv utveckling av de cen-
trala delarna av staden ligger i att identifiera och
sedan utveckla det som dr unikt for just var stad

- att utvecklas utifran var identitet. Mycket pekar
pa att platsers unika eller sirskiljande egenskaper
far allt stérre betydelse for formagan att attrahera
invanare och besokare. Avsaknaden av en tydligt
framtridande identitet och en riktning framat kan
forsviara Halmstads mojligheter att vara konkur-
renskraftig och attraktiv.

Samverkansutmaningar

For en god utveckling av var stadskérna ar det
viktigt att manga aktorer dr delaktiga. Nya tider
kriver nya tankar och behov av kreativitet och
samatbeten mellan stadsutvecklare. Tillsammans
behover vi tinka utanfor boxen for att finna mot-
gondagens 16sningar pa vad som gor stadens cen-
trala delar attraktiv att bo i, arbeta i och besdka.



For ett fordjupat samarbete kring centrumutveck-
lingsfragorna har en avsiktsforklaring tagits fram
mellan Halmstads kommun, Fastighetsidgarna
Halmstad och Halmstad City (vilka representerar
niringsidkarna). Stadens hjirta — samverkanspro-
jekt i centrum, dr en viktig del 1 detta samarbete.
Respektive parter deltar i projektet och samver-
kar kontinuerligt kring centrumutvecklingsfragor
inom omradena service och utbud, stadsmiljo,
moten och stadens sjal.

En utmaning dr att de olika parterna inte har en
gemensam budget for centrumutveckling, och
dirmed inte gemensamma prioriteringar om vad
som ska genomforas. De tre parterna har dven
néagot skilda tidshorisonter. Kommunen planerar
ofta strategiskt och Gvergripande med en fram-
atblick runt 20-30 ar, och har dven en budgetpro-
cess som innebdr att ekonomiska medel behover
dskas flera ar i f6rvig, Kommunen har ofta inte
mojligheten att fa fram “extra pengar” med kort
varsel. De demokratiska processer som bland
annat styrs av plan- och bygglagen bidrar till att
dven projekt med relativt kort genomférande kan
fa langa planeringstider.

Bade Fastighetsigarna och Halmstads city beho-
ver och Onskar arbeta med atgarder med betydligt
kortare perspektiv in kommunen.

Trygghetsutmaningar

Halmstads stadskérna dr en plats som kommu-
nens invanare dker till f6r att shoppa, dta och ta
del av stadens nojesutbud. Det ér viktigt att plat-
sen upplevs som trygg och tillginglio da manga
minniskor vistas pa platsen. Manniskors upplevel-
se av trygghet dr beroende av hur de upplever den
tysiska miljon 1 kombination med hur den sociala
situationen ser ut.

En attraktiv, ren och vilskott miljé ger en 6kad
kinsla av trygghet och minskar risken for ned-
skripning, klotter och skadegérelse. I Sverige ar

det morkt stora delar av dygnet under vinterhal-
varet och med anledning av det dr belysning en
annan viktig faktor for att 6ka kdnslan av trygghet.

Minniskor kan bade skapa trygghet och otrygge-
het. Generellt sett skapar ett flode av minniskor
trygghet. Aktiviteter som samlar manniskor i
olika aldrar, med olika bakgrund med mera ger
en kinsla av trygghet. Daremot kan paverkade
personer eller minniskor i grupp skapa otrygghet.
Till exempel upplever dldre person ofta grupper
av ungdomar som ndgot som skapar otrygghet.
Ungdomar 1 sin tur upplever att berusade vuxna
upptrider oforutsidgbart och det skapar en kinsla
av otrygghet.

I Halmstad 6kar kinslan av otrygghet samtidigt
som vildet i stadskidrnan minskat de senaste tio
aren. En attraktiv miljé som erbjuder upplevelser
och far minniskor att vilja beséka och anvinda
stadskdrnan under stora delar av dygnets timmar
behover utvecklas.

Halmstad har under 2019 genomgitt en Purple
Flag-certifieringsprocess vilket resulterat i att
norra delen av stadskdrnan inventerats utifrin

fem fokusomraden: Sikerhet, Tillganglighet, Plats,
Utbud och Policy. Certifieringen har gett oss insikt
om nuldget for kvills-och nattéppna niringsverk-
samheter, samt identifierat otrygga platser inom
detta omride.

Kalla: Trygghetsundersokning i samband med medborgarloftet,
Halmstads kommun

Sa mar vi i Halland, Region Halland, 2018

Nationell trygghetsundersokning resultat pa kommunal niva,
Brottsforebyggande radet, 2017

Trygghet och sékerhet 2018, SKL och MSB, 2018
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